DEDICTVI Ivan Minaf

BUSTEHRADSKE DRAHY
V KRALUPECH NAD VLTAVOU

Trat Bustéhradské drihy z Kladna do Kralup z let 1855-1856 byla prvni uhelnou drihou v Cechich. Usekem 20,5 km spojovala kladenské doly
se severni statni drahou a VItavou. Jeji stavbu realizovaly firmy Lanna a Bratfi Kleinové. V Kralupech se z prvni etapy vystavby dochovala trojice
objektii. Nejstar$im a pamatkové nejcennéjs$im je objekt dilen s vodarnou z roku 1855 od inZenyra Josefa Chvily, dostavovany a rozsifovany sto
let az do délky 187 m. Do 90. let 20. stoleti zde bylo lokomotivni depo, dnes je velka ¢ist objektu opusténa a predpoklada se jeho konverze na
muzejni objekt. V roce 1856 byla proti dilnim postavena vypravni budova ¢p. 34. Tento patrovy objekt byl n€kolikriat modernizovan, takZe zcela
ztratil pamatkovou hodnotu. Pul kilometru od nadrazi se dochoval 100 m dlouhy usek vlecky k byvalému vltavskému bfehu kombinujici ndsep
a kamenny viadukt. V jeho koncovém objektu z 60. let 19. stoleti byla umisténa ¢erpaci stanice vodirny a po urcitou dobu zde fungoval rota¢ni
vyklopnik na uhli. Na byvalé vlec¢ce dnes stoji rodinné domky ¢p. 71 a 73. Dochované objekty jsou unikatnimi doklady distribuce ¢erného uhli
z kladensko-bustéhradského reviru a nejstarsimi pamatkami svého druhu v Cechéch.
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The Bustéhrad Railway Heritage in Kralupy nad Vitavou

Running between Kladno and Kralupy, the Bustéhrad Railway from 1855-1856 was the first railway to transport coal in Bohemia. The 20.5 km
section connected the Kladno mines with the Northern State Railway and the Vltava. It was constructed by the Lanna and the Klein Brothers
companies. Three buildings have survived from the first stage of construction, the oldest being the workshops with waterworks from 1885
designed by Engineer Josef Chvila that were constructed and expanded over one hundred years, eventually reaching 187 metres. It was a loco-
motive depot until the 1990s. Today, a large part of the building is desolate, and the plan is to convert it into a museum. In 1856, a dispatch office
building no. 34 was built opposite the workshops. This multi-storeyed structure was modernised several times without regard for its historical
value. A 100 m long siding, originally running towards the Vltava bank that was a combination of an earthwork and a stone viaduct remains
half a kilometre from the station. Situated at its end, the building from the 1860s included the waterworks pumping station, and for some time
also a rotating coal tippler. Family houses nos. 71 and 73 were built on the site of the former siding. The preserved buildings provide unique
evidence of black coal distribution from the Kladno-Bustéhrad district and are the oldest monuments of their kind in the Czech Republic.
Keywords: Bustéhrad Railway - Kladno - Kralupy nad Vitavou - Klein Brothers - Lanna Company - Josef Chvdla - waterworks - locomotive

depot - viaduct — Kladno-Bustéhrad district - mining - trains - technical monuments
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Dvé stoleti dilniho podnikani v buStéhradsko-kladenském
uhelném reviru vyrazné ovlivnila podobu krajiny i fady sidel
v jeho blizkém a vzdilenéjSim okoli. Vedle samotného Kladna
prosly jednou z nejvyraznéjsich zmén v dusledku tézby a dis-
tribuce uhli téz 15 km vzdalené Kralupy nad Vltavou v nyn¢j-
$im mé€lnickém okrese. Na pocatku 19. stoleti se jednalo o ves-
nic¢ku pfi vlitavském brodu s necelymi tficeti domy. Shodou
okolnosti a pravé diky Bustéhradské driaze se vsak z tohoto
poklidného mista stal béhem jednoho stoleti vyznamny do-
pravni uzel, priamyslové centrum, povySené nasledné na més-
to a posléze i spravni stfedisko politického okresu.

Prvnim Zelezni¢nim spojenim mezi kladenskymi doly
a Prahou, jakoZto vyznamnym odbytistém ¢erného uhli, byla
od roku 1830 konéspreznd driha mezi stanici Wejhybka
(dnes Kladno) a Bruska (dnes Praha-Dejvice). Uhli se tehdy
prevazelo od doli koniskymi povozy? ke stanici drihy, tam se
v bednich pfekliadalo do vagonti a pokracovalo az k severni-
mu predpoli prazského barokniho opevnéni. V mistech jizné
od dnesni stanice Praha-Dejvice se nachdzely uhelné sklady,
odkud se uhli dile rozvaZelo konskymi povozy po celém més-
té. Pro usnadnéni cesty od nového nadrazi k tehdy jedinému
mostu pres Vitavu® nechal v roce 1831 vybudovat mistodrzici
Karel hrabé Chotek serpentinu z Letné na Klarov, nazyvanou
dnes Chotkova silnice. Narustajici poptavka po nové komodi-
té,» obtiznost jeji distribuce do pravobfezni ¢dsti mésta a zd-
roveil otevirdni novych doli na Kladné ve 40. letech 19. stoleti
tak vedly horni podnikatele k hleddni jinych cest k dopravova-
ni uhli do hlavniho mésta.

Reseni pfinesla nové budovana Severni stitni drdha, kte-
rd do Prahy dorazila roku 1845 a pokracovala vystavbou tzv.
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Podmokelské trati podél Vltavy na DECin a do Saska. Jiz o rok
pozdéji ziskal provozovatel konésprezky Karel Egon kniZze
z Furstenbergu predbézné povoleni ke stavbé odbocné trati
k bustéhradskym doliim.® Usiloval téZ o apravu drahy na par-
ni trakci a jeji napojeni na Podmokelskou trat v Bubenci, za
pravé budovanym Negrelliho viaduktem. Souhlas videnskych
ufadu se vsak zdrzel kviili revolu¢nim udilostem roku 1848.
Do véci vstoupilo Kladenské kamenouhelné téZaistvo v Cele
s Vojtéchem Lannou a bratry Kleinovymi. Jejich zimérem bylo
vybudovani nové parni trati z Kladna do Kralup nad Vltavou,
kde by se dalo nejen pfipojit na trat severni drihy, ale doly by
zde ziskaly i pfistup k fece.” Rok poté, co byla 1851 zprovoz-
néna Podmokelska trat, je tak zaloZena akciova BuStéhradska
Zeleznic¢ni spole¢nost (BEB). Mezi jeji zakladatele patfii Lanna
a Kleinové, jejichz stavebni firmy soucasné buduji trat statni
severni drihy, podnikaji v tézbé€ uhli a jako ¢lenové Kladen-
ského Zelezafského tézafstva stoji i za vznikem Zeleziren na
Kladné. Clenem spolecnosti se stivd i kniZe Fiirstenberg, je-
hoZ konéspiezna draha mezi Bruskou a Lany je v roce 1853
Bustéhradskou drahou pfevzata.®

Uhelna trat Kladno - Kralupy

Vystavba trati byla zahajena jeSté pfed udélenim koncese.
Trat prekondvala vySkovy rozdil 175 m a celou cestu z Klad-
na do Kralup mirné klesala.” Zelezni¢ni svriek a navazujici
propustky budovali Kleinové podle projekt inZenyra Josefa
Kresse, pozemni dopravni stavby obstaral Lanna podle navrhti
inZenyra Josefa Chvily® V listopadu 1855 tak byl zprovoznén
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Obr. 1: Kralupy nad Vitavou (okres Mélnik), pohled na byvalou stanici Bustéhradské drdhy od vychodu z nové nddrazni budovy.
Vlevo objekt dilen s voddrnou (1855), uprostied remiza (1900), vedle ni trat na Kladno a vpravo byvald vypravni budova (1856);

stav 2021 (vSechny snimky I. Mindy, neni-li uvedeno jinak).
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Oby. 2: Kralupy nad Vitavou, byvald stanice BEB, celkovd situace s pamdtkovym hodnocenim. Legenda: modrd - pamdtkové hod-
notné; modry rdam - historicky hodnotné; Zlutd - zaniklé; oranzZovd - ostatni; modrad trat - BEB (zdkres P. Maren 2017, aktualizace

L Mindy 2022, mapovy podklad CUZK).

prvai tsek Kladno (Staré Kladno) - Kralupy nad Vltavou o dél-
ce 20,5 km. Dilenské zazemi trati s vodarnou a vytopnami bylo
umisténo v Kralupech. Na koncové stanici v Kladné (pfimo
u dolu Viclav a Vojté$ské huti) byla pouze vypravni budova
a vytopna. Pro prevoz uhli zakoupila BEB Ctyfi polotendrové
parni lokomotivy od Wilhelma Engertha z Vidné (m¢€ly nazvy
Kladno, Kralupy, Bustéhrad, Zbraslav)® a 40 voza na uhli od

Franti$ka Rinhoffera na Smichové.!” DalSich 140 vozu na uhli
si zakoupila spole¢nost Statni drahy (StEG), kterd podle smlou-
vy provadéla odvoz uhli po vlastni trati. Bustéhradska draha
tak zajiStovala pouze odvoz uhli z dolii do stanice v Kralupech.
Vlastni vozy vyuzivalo BEB jen pro zavazeni uhli k Vltavé, kam
byla jiz v roce 1856 vybudovana vlecka s iroviiovym kiiZenim
pres trat severni drahy.!V
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V Kralupech v té dobé stily pouze venkovské usedlosti,
nebyla zde stanice a severni draha pfekracovala velkou c¢ast
katastru po vysokém kamenném viaduktu s deviti oblouky
a mohutnym naspem. Bustéhradska driaha zde postavila hned
nékolik staveb, které se svou velikosti i umisténim na Zelez-
ni¢nim svrsku musely ihned stit mistnimi dominantami. Jako
prvai zde byly postaveny dilny s vodarenskou véZzi a dvoulod-
ni vytopnou pfi jizni strané€ kolejisté. Soucasné zde vyrostla
i dvojice pfizemnich domka pro zaméstnance BEB s ¢p. 27
a 32 v prostoru jizn€ od dilen podél dnedni Podébradovy uli-
ce.!? Sem se také obracela zdobena jizni fasida dilen, nebot do
téchto mist ustila historicka cesta od Prahy, ktera zde prekra-
Covala trat. Vedle dalSich provoznich a obytnych budov doslo
nasledné i ke stavbé spole¢né stani¢ni budovy pro StEG i BEB.
Patrovy vystavny objekt ¢p. 34 od ing. Chvaly, se stfidmé de-
korovanou neoklasicistni fasidou, byl umistén u kfiZeni obou

trati na zapadnim okraji kolejiSté. Pricelim se obracel k jiho-
vychodu a z obou stran se k nému ptichazelo pies koleje. Nato-
¢eni budovy navic reagovalo na jiZ zminénou vlecku k Vltave,
kterd zpocatku prfedstavovala pro BEB stejné atraktivni vyhlid-
ky na odbyt uhli jako severni driha.

Prekladisté uhli v Kralupech

Vyvoz uhli po Labi do Saska nahradil pozvolna béhem
19. stoleti dosavadni vyvoz dfivi, jehoZ pfednim importérem
z hlubockého panstvi byl lodmistr Vojtéch Lanna. Podmin-
ky k tomuto druhu podnikidni se zjednodusSily v roce 1821
zruSenim fady celnich ufadt mezi Mélnikem a Hamburkem.
Nositelem ziméru BEB na vyvoz kladenského uhli po fece
byl sim Lanna, ktery byl zarovenn hlavnim akcionifem a fe-

Obr. 3: Kladno, pohled na Vojtésskou hut od jihu, rytina Hugo Ulmanna z roku 1860. Sesazend dvojice vyrezii veduty zachycuje
tendrovou lokomotivu AUGEZD s vagony na rudu typu E. Vlevo vysoké pece (1856-1860) a uprostied diil Viclav (1847), za kterym
byla koncovd stanice Bustéhradské drdhy (1855) (prevzato z T. Zdkavec, Lanna. Praha 1936).

Obr. 4: Polotendrova parni lokomotiva BEB 1103 Kladno
z roku 1855 ve sbirce NTM v Praze je nejstarsi dochovanou
lokomotivou na tizemi Ceské republiky. Bustéhradské drdhy
Jji spolu s dalsimi tremi zakoupily ve Vidni a aZ do pocdatku
20. stoleti jezdila na trati BEB mezi Kladnem a Kralupy. V roce
1921 byla vénovdna technickému muzeu, kde se stala proni lo-
komotivou v jeho sbirkdch, stav 2022.
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Obr. 7: Kralupy nad Vitavou, nddraZi po roce 1870 na vyrezu
planu ze stanicni kroniky (archiv CD, Kralupy).
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Obr. 8: Kralupy nad Vitavou, aredl dilen BEB na planu z roku 1904. Cervené je vyznadena voddrenskd ndstavba (Ndrodni archiv,

Jond GI/R).

ditelem Prazské paroplavebni spole¢nosti (PSPP). O koncesi
na nikladni paroplavbu mezi Kralupy a Hamburkem zazadala
PSPP jiz koncem roku 1855 a hned v nasledujicim roce nechal
Lanna zfidit v Kralupech lodénici na stavbu vlecnych dfevé-
nych ¢lunt, jakou dlouhodobé provozoval v Ceskych Budéjo-
vicich.'® Lodénice byla vybudovina na vltavském brfehu seve-
rovychodné od stanice BEB, bylo zde vyrobeno 24 lodi a poté
byla zrusena. V bieznu 1857 ziskala PSPP koncesi, ale kvili
problémtim s vle¢nymi parniky se cely projekt zkomplikoval
a vedeni spolec¢nosti o né€j ztratilo zdjem. Lanna se ovSem jako
lodmistr a zaroven akcionaf Kladenského kamenouhelného

tézarstva i Prazské hutni spole¢nosti ziméru nevzdal. V roce
1858 zakoupil v Curychu vlastni parnik nazvany Kladno a s de-
sitkou ¢luni zacal vozit uhli do Hamburku sim. Podnik skoncil
v roce 1863, kdy doslo v Némecku k zavedeni novych tarifa,
zvyhodfiujicich dovoz uhli z Vestfilska na ikor ¢eského.'¥
Pres nesplnéna o¢ekavani s vivozem uhli do zahranici fun-
govalo kralupské prekladisté pro tuzemsky trh po celou dobu
existence BEB. Podle ziznamu spolec¢nosti zde byl velky pro-
voz a prekladka uhli do lodi probihala v dobé splavnosti feky
takrka nepfetrzité. PfesnéjSi podoba a fungovini tohoto nej-
starsiho ptekladisté uhli v Cechich' vsak neni znima a je moz
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Obr. 9: Historicky snimek dilen BEB v Kralupech kolem roku 1900, pohled od zdpadu z trati na Kladno. Vlevo mlads$i remiza

[

s vyssimi vraty (1900), vpravo od ni zanikld opravna lokomotiv se spojovacim krckem do dilen s kominem (1855), zcela vpravo

neddavno zboreny obytny diim BEB (sbirka P. Ovsendka).

Stavebni etapy:
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Oby. 11: Kralupy nad Vitavou, byvalé dilny BEB. Popis funkcnich Cdsti objekitu se schematickym vyznaceni stavebnich etap ve vyve-

zu katastralni mapy (zakreslil I. Mindy, 2022).
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Obr. 12: Historicky snimek Kralup z pocdatku 20. stoleti zachycuje jiZni Stit voddrenské ndastavby dilen jesté s oblouckovou ¥imsou,

stejnou jako méla vypravni budova (sbirka M. Navrditila).

Obr. 13: Kralupy nad Vitavou, byvalé dilny BEB. Celkovy pohled od jihozapadu na historickou cdst s cdstecné vybouranymi zazdiv-
kami obloukovych oken, stav 2021.

né ji rekonstruovat podle tfi dochovanych prament. Prvnim
je zminka v rocence BEB o otevieni vlecky Moldaufluss-Zwei-
bahn v Cervnu 1856 o délce 1,04 km.'® Druhou je ¢lanek inZe-
nyra BEB Franze Simy v odborném casopise z roku 1869, kde
podrobné popsal (v¢etné nakrest a vycCisleni ndkladi za 10 let
provozu) zafizeni k presypavani uhli z vagonu do lodi, vybu-
dované v Kralupech v roce 1858."” PfiloZeny niakres zachycuje
rotac¢ni vyklopnik na konci slepé koleje, spocivajici na traimové
konstrukci nad fi¢nim bfehem. Tfetim je pak mapa stabilniho
katastru reambulovana do roku 1872, z niZ je patrné, Ze prvni
vleCka pfekondvala od trati k bfehu vzdilenost zhruba 600 m
a koncila slepym usekem kolmym k levému brfehu Vltavy.
Vzhledem k délce vlecky a nutnosti ¢elniho vysypani z va-
gonu se tak zda nejpravdépodobnéjsi nasledujici varianta pre-

oy

kladani. V uroviiovém kfiZeni podmokelské drahy byla vle¢-
ka jednokolejna a po zhruba 200 m se rozdvojovala a koncila
uvrati. Lokomotiva soupravu vtihla do jedné z koleji, na jejimz
konci byl Simou publikovany vyklopnik a sama odcouvala
uvrati do stanice, kde se na to¢né€ obritila. Odpojené vagony
byly po jednom vytahoviny na konec koleje do vyklopniku,
uhli zde bylo presypino do lodi a po vyprazdnéni byly pres
uvrat fazeny na druhou kolej. Po vysypani celé soupravy pfi-
couvala lokomotiva pfes kiizeni a prazdné vagony odtihla
zpét na Kladno. Postup odpovida i idajam z Simova ¢lanku,
kde uvidi, Ze vysypani jednoho vagénu trvalo i s posunem
10 minut, coZ za pfiznivych podminek umoZziiovalo vyloZeni
a7 60 vagonu za den. Nejasna je na celém procesu pouze vyska
kolejisté, ktera je na Simové nakresu 3,2 m nad hladinou feky.
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Oby. 14: Pldn na zvizeni umyvdren a Saten v patre dilen BEB v Kralupech z roku 1904. Na piidorysu patra uprostied jsou zachyceny
Cty¥i nadrze (Reservoir) na vitavskou vodu, z nichz jedna je umisténa v zaniklém spojovacim krcku (Narodni archiv, fond GI/R).

V soucasné dobé€, po kanalizaci Vltavy v roce 1902, jde vSak
o vysku 6,5 m.”® Resenim byl ziejmé piidavny skluzny Zlab,
chybéjici v Simové ndkresu, ktery umoZiioval sypani uhli z vét-
$i vysky bez jeho rozbiti. Podoba vyklopniku i jeho umisténi
se jesté pred koncem 19. stoleti zménily, nebot na konci vle¢-
ky se na mapé€ z roku 1877 jiZ objevuje zdény objekt vodarny,
na némz v roce 1890 vyrostl domek pro spravce cerpadla (ny-
néjsi diim ¢p. 71) a pozdéji ptfibyly i dalsi vlecky vychodnim
smérem nazyvané  k pfistavu“. Zménil se i bfeh reky, ktery se
po regulaci vzdilil o skoro 50 m od vodarny, nasledné zde zu-
stal zdliv otevieny po proudu a po roce 1937 byl zavezen i ten.
Vzhledem ke kontextu podnikatelskych aktivit v Kralupech je
tak mozné, Ze prvni vyklopnik z roku 1858 mél opravdu dre-
vénou podnoZz, nachizel se o néco niZe a jeho vystavba souvi-
sela se zruSenou lodénici. Franz Sima tak zfejmé& publikoval
tento v Cechach ojedinély vynilez v dobé, kdy uz méla BEB
postaveny vyklopnik druhy, jiz se zdénou podnoZi kryjici cer-
padlo vodarny. Zaméfme se nyni na objekty, které se z nejstar-
$i etapy bustéhradské drihy dochovaly dodnes.

Dilny s vodarnou

Objekt byvalych dilen BEB je nejvétsi stavbou v Sirokém
okoli. Nachazi se na jizni stran€ trati, byl ptivodné dvoukiidly
ajeho delsi patrova ¢ast s vodirnou byla dlouhi jen 67 m. Diky
fadé dostaveb ve shodné architektonické formé se budova
jesté ve vlastnictvi BEB prodlouzila na 144 m, pfisla o severni
kfidlo spravkarny a po zestatnéni k ni v roce 1945 bylo pfi-
stavéno lokomotivni depo, ¢imzZ se rozrostla na uctyhodnych
187 m."” Nejstarsi ¢ast z roku 1855 byla prvni velkou realizaci
inZenyra Josefa Chvaly pro BEB a provedla ji stavebni firma
Vojtécha Lanny, hned po dokonceni dilen na nadraZi sever-
ni drahy v Praze a Negrelliho viaduktu. Nasledujici pfistavby
projektovali ve shodném duchu Saturnin Heller v 70. letech
a pocitkem 20. stoleti inZenyr Antonin Konig, pfednosta pro-
jekéni kanceldfe BEB.2”

Funk¢né sestdava historickda budova ze tfi ¢asti: zapadni
slouZila jako zazemi dilen (podobné i prostory v patfe), v ¢asti
pod vodarnou byla kotelna a zimec¢nicka dilna, v navazujicim
vychodnim kfidle byly dilny s koviarnou a na né navazovala lo-
komotivni spravkarna. Mladsi vychodni pfistavba s hraizdénou
konstrukci slouzila jako lokomotivni depo. Historicky objekt
je postaven ze smiSen€ho kamenocihelného zdiva. V nejstarsi
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Obr. 15: Kralupy nad Vitavou, byvalé dilny BEB. Pohled na ji-
hovychodni ndrozZi spravkdrny s puivodnim architektonickym
Clenénim fasdd, ukrytym pod mladsi pristavbou, stav 2021.

¢asti je podil kamene ve zdivu vyssi, vychodni dodate¢né pfi-
stavénd spravkarna ma zdi témér cisté cihlové. Cela budova
je pfizemni, halova, dodate¢né rozc¢lenéna jako podélny dvou-
trakt se sttedovymi sloupy. Patrova ¢ast s vodarnou tvofi stfed
nejstarsi Casti. Stavbu kryji nizk€ sedlové stfechy s hfebenem
v podélném sméru a nad vodarnou v pficném sméru. Fasady
pravidelné cleni vysoka ptilkruhové zavrSend okna v liseno-
vych rimech. Podélné pruceli patrové Casti je ctyfosé, bo¢ni
kfidla jsou Sestiosd, zdpadni pristavek je trojosy a prevySend
vychodni pfistavba spravkarny je jedendctiosa. Architektonic-
ké clenéni fasad se dochovalo predevsim na jiZni strané€ objek-
tu, pruceli k trati bylo poznamenano utilitirnimi apravami.??
Puvodni plany budovy se dosud nenasly, ale je znam projekt
z roku 1904 na zfizeni umyvirny a Saten v patie stfedniho
kfidla. V planu pfizemi jsou patrné i pavodni funkce prostor
v objektu, kde byly predevsim zimecnické a strojirenské pro-
vozy, potfebné k udrzbé parnich lokomotiv a zizemi.

Objekt slouZil jako lokomotivni dilny aZ do 90. let 20. sto-
leti. Vychodni depo je v provozu stile. Nepfetrzité uzivani
objektu po témér 140 let bylo spojeno s jeho pribéznymi pie-
stavbami a pfistavbami dle poZadavkt aktudlni drazni techni-
ky. Pfes poskozeni bombardovanim v bfeznu 1945 i zna¢nou
devastaci v poslednich letech, kdy je zapadni ¢ast dilen volné
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pfistupna, si objekt zachoval vysokou autenticitu. Diky do-
chovanym historickym konstrukcim stavba pfedstavuje nej-
star$i dochované zizemi uhelné drahy v Cechich a zaroveti je
unikiatnim dokladem stavebniho fondu BEB v prvnich letech
jeji existence. Z téchto duavodu byl objekt v roce 2021 navr-
7en stfedoceskym pracovistém NPU na pamitkovou ochranu
a mél by byt v budoucnu adaptovan pro tcely Muzea Ceskych
drah v Luzné u Rakovnika, které€ jiZ uziva jeho mladsi c¢ast jako
depo pro historické soupravy.

Vypravni budova

Obdélna patrova budova ¢p. 34 na severozipadni strané
nadrazi z roku 1856 vznikla o rok pozdéji nez protéjsi dilny
a je rovnéz dilem ing. Chvaly.?® Jednalo se jiZ o druhé mist-
ni nddrazi, nebot ptvodni stanice severni drahy z roku 1851
byla umisténa severnéji na katastru Lobce. Vypravni budova se
v dobé vystavby nachazela na okraji tehdejsi vsi a slouZila zaro-
ven BuStéhradské i Statni draze. Byla proto umisténa pfi styku
obou trati, po obou stranich méla nastupisté a pred jejim jiz-
nim pracelim prochizela vlecka na pristavisté zrusena v roce
1927. Budova byla jako jedind z dochovanych staveb BEB ne-
pretrzité uzZivana a udrzovana (spriva Zeleznic zde ma zazemi
a kancelare). Po odstranéni ptivodniho ¢lenéni fasad a zruSeni
ptlkruhové klenutych oken v pfizemi vSak ztratila svou archi-
tektonickou hodnotu. Interiér byl rovnéZ opakované adapto-
van, takze kromé celkové hmoty predstavuje autentické prvky
jiz jen vietenové schodisté*® a puvodni Rankuv krov.

Obr. 16: Historické pldny vypravni budovy BEB v Kralupech
z roku 1855 od J. Chvdly - severni, jizni a vychodni priceli
(prevzato z M. KrejCirik, o. c. v pozn. 8).
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Obr. 17: Kralupy nad Vitavou, vitavskd vlecka BEB zachycend na mapé stabilniho katastru, katastrdlnich mapdch evidencnich
a pldanu stanice. Na planu k roku 1856 konci vlecka kolmo k biehu 1eky, v roce 1872 je na konci jiz zdénd voddrna (parc. 2) a u vo-
darny stdtnich drah (parc. 4) odbocuje dalsi vlecka. Na pldanu 1877 jiZ koleje k voddrné chybi a odbocuji o 100 m diive vpravo

(Ustredni archiv zemémé¥ictvi a katastru © CUZK). Na pldnu z roku 1905 se jiz kolej vpravo zcela stdci podél biehu (sbirka
M. Navrdtila).
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Obr. 18: Ndkres rotaéniho vyklopniku na uhli z roku 1858 od inZenyra BEB Franze Simy. Vyska kolejisté je na plinu 3,2 m nad
hladinou ieky, Sirka vyklopniku 4 m (prevzato z F. Schima, o. c. v pozn. 17.).

Obr. 19: Historicky snimek kralupského pristavisté kolem roku 1900. Na levé strané kotvi ndkladni lod pro prepravu uhli, v pra-

vém okraji je byvald vlecka koncici jiz domkem voddrny z roku 1890. Ve stiedni cdsti je Spatné Citelnd funkcéni vlecka, klesajici
k vyklopnikim u birehu 1eky (prevzato z J. Stupka, o. c. v pozn. 24).

34



Tvan Mindr, Dédictvi Bust€éhradské drahy v Kralupech nad Vitavou

4
VODOJEM VE VYTOPNE

K jimee (susTEnRAD]}
VLTAYA
e ox@4c 2
?’s’?rodn: T
rah‘uba 3
¢ w
TR S I VODARNA RUSTEHRADSKE DRAMY
JIMACT ZARIZENI (FANDA)

Obr. 20: Vy¥ez z voddrenského pasportu z konce 30. let 20. stoleti. Rez zachycuje navazujici trojici objekti Eerpajicich vodu z Vita-
vy do nddrzi v patie byvalych dilen BEB. V zdkladech voddrny je na pravé strané vidét konstrukci pripominajici zdviZovy zdklad
nékdejsiho vyklopniku (sbirka M. Navrdtila).
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Obr. 21: Vyrez z téhoz pasportu zachycujici pidorys voddrny po jeji elektrifikaci a cast pudorysu dilen s ndadrZemi, viditelnymi
i na planech z roku 1904 (sbirka M. Navradtila).
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Obr. 22: Kralupy nad Vitavou, koncovy pilii vlecky k Vitavé
s byvalou voddrnou BEB a domkem ¢p. 71, pohled od vychodu,
stav 2022.

Oby. 23: Kralupy nad Vitavou, Celni strana pilive se zazdénym
kamennym obloukem o rozmérech 330 x 380 cm. Na snimku je
patrné zacernéni nékterych kamennych cdsti, stav 2022,

Obr. 24: Kralupy nad Vitavou, stiredni oblouk opusténé vlecky
k vodarné, stav 2021.

Vlecka s vodarnou

Byvald vlecka Bustéhradské drahy k vitavskému brehu je
dodnes citelnd v urbanismu mésta, nebot na koso pretinala
blok mezi Zizkovou a Havlickovou ulici a jesté do neddvna
byla ohranicena zdmi z reznych cihel se stfidmé industrialnim
dekorem. Kupodivu se ale dodnes dochoval jeji koncovy tisek
o délce necelych 100 m, tvofeny 9 m Sirokym ndspem s dvojici
kamennych oblouku, na kterych stoji domky ¢p. 71 a 73. Ndsep
ukonceny zaoblenym pilifem se smérem k fece mirné zveda
oproti klesajicimu terénu (pfi ndjezdu z Havli¢kovy ulice je vy-
soky 3,8 m a fimsa koncové stavby je 4,6 m nad zemyi). Po srov-
nani map z 19. stoleti je patrné, Ze koleje s rota¢nim vyklopni-
kem byly v tomto misté jen v prvnich letech provozu a brzy
poté, co zde vyrostla vodarna, byly jiz postaveny dalsi vlecky
smértujici doprava, do mist byvalé lodénice. Koncem 19. stoleti
tak jiz koleje na konec vlecky nevedly a v roce 1900 jiZ stily na
svrsku tfi domy, slouZici jako obydli obsluhy vodirny.2?
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O fungovani vodirny BEB mame informace aZ z pozdéj-
§i doby, kdy jeji zafizeni pfevzala stitni draha. Zda se tak, Ze
v prvni fazi provozu méla BEB vhodny pfistup k vodé pouze
v Kralupech, a¢ bylo dopliovani mozné i v Zakolanech (tzv.
Lannova studdnka) i v koncové vytopné€ na Starém Kladné.
Hlavni rezervoary s vytipénim v mrazech se vSak nachazely
pouze v patrové nistavbé dilen. Na planu dilen z roku 1904
jsou vidét celkem ctyfi nadrZe. Voda se do nich vedla potru-
bim z Vltavy, odkud byla ¢erpdna v jimaci nadrZi u bfehu vle-
vo pfed koncem vle¢ky. Samotné cerpadlo na parni a pozdé&ji
elektricky pohon bylo umisténo v koncovém pilifi vlecky.>

Nejzajimavéjsi ¢asti dochovaného useku vlecky je koncovy
pilif se zazdénym kamennym obloukem v Cele. Jedna se o pod-
sklepeny pfizemni objekt ¢tvercového ptidorysu, jehoz celo je
z piskovcovych kvadri a zbytek z lomového kamene a cihel.
Pilif slouZi jako podnoZ rodinnému domku ¢p. 71, jehoZ jidro
je z roku 1890. Navazujici dvojice oblouku spojujicich useky
néspu je klenuta rovnéz z piskovce a vyzdivky jsou z lomové-
ho kamene. Jedna se o ojedinéle dochovanou dopravni stavbu
z50. nebo 60. let 19. stoleti od inZenyra Josefa Kresse, kteri je
podobna dnes jiz zaniklému viaduktu severni drahy, budova-
nému téz firmou bratii Kleinu.2 Stopy, po osazeni nékdejsiho
rota¢niho vyklopniku na hornim okraji, nemohly byt kviili za-
kryti novostavbou domku nalezeny. Nékdejsi uhelny provoz
tak naznacuji jiZ jen siln€ zacernéné kamenné kvadry na seve-

rozapadnim naroZi, ukryté pod pozdéjsi omitkou.

Zavér

Trat BusStéhradské drihy z Kladna do Kralup z let
1855-1856 byla prvni uhelnou driahou v Cechich. Jeji stavbu
realizovaly firmy Lanna a Bratfi Kleinové, dvé nejlepsi tuzem-
ské firmy na dopravni stavby své doby, které budovaly i se-
verni stitni drihu mezi Olomouci, Ceskou T¥ebovou, Prahou
a Drazdanami. Stani¢ni budovy a dilny v Kralupech projekto-
val absolvent prazské polytechniky a videniské akademie Josef
Chvila (1826-1872) jakozto hlavni inZenyr pozemnich staveb
BEB.?” Z celého mimofiadného souboru historickych objektii,
vybudovanych jako zdzemi nejstarsi trati, dnes neni chrinén
Zadny. Pamatkové chranén byl pavodné hrizdény objekt na-
kladniho nddrazi Staré Kladno z roku 1872, demolovany bez
védomi pamatkové péce v 80. letech,®® a rovnéz Chvilova
stanice v Brandysku ¢p. 342 z roku 1860, jejiz ochrana byla
zruSena 1992 kvili znehodnocujici pfestavbé. Soubor objek-
th tzv. lokomotivniho depa (remizy pro lokomotivy) v Kralu-
pech, zfizeného kolem byvalych dilen BEB, byl v roce 2008
opustén a odsouzen k pozvolné devastaci. Kolem roku 2020
pak byla zahijena demolice objektd na jiZzni strané¢ kolejisté
a vyklizeni samotné budovy dilen, ktera byla demolice uSet-
fena. Vzhledem k rozsahu demolic nékdejsiho pramyslového
arealu® pfikralupském nadrazi za posledni roky je tak zajima-
vé, Ze objekt dilen BEB paradoxné preZil zanik celé ¢tvrti, k je-
jimuz zaloZeni sam ptispél. NPU UOP stfednich Cech podalo
na Ministerstvo kultury v roce 2021 navrh na pamaitkovou
ochranu dilen s vodarnou, ale dalsi osud i zvazovana konverze
této mimofiadné stavby pro muzejni ucely jsou pln€ v rukou
Ceskych drah. Jedna se o celorepublikovy unikit a také o jed-
nu z nejstarsich staveb v Kralupech nad Vltavou, k jejichz roz-
voji vedla pravé ¢innost BusStéhradské drihy.

Autor dékuje za rady a poskytnuté materidly pdniim M. Na-
vrdtilovi, P. Ovsendkovi, Z. Hrdinovi a prof. M. Hlavackouvi.

PhDr. Ivan Mindi, Ph.D. (minar.ivan@npu.cz)
Ndrodni pamdtkovy tstav, izemni odborné pracovisté
stirednich Cech v Praze, Sabinova 373/5, Praha 3
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25. V projektu nové vodirenské stanice z roku 1937 od Ing. Ceiika
Pstrossa je uvedeno, Ze se zde nachazelo cerpadlo na pistovy par-
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Das Erbe der Buschtéhrader Eisenbahn in Kralupy nad Vltavou

Die Strecke der Buschtéhrader Eisenbahn zwischen Kladno und
Kralupy nad VItavou (Kralup [an der Moldau], Bez. Mélnik) aus den
Jahren 1855-1856 stellte die erste Kohlenbahn in B6hmen dar. Sie
verband mit ihrer 20,5 km langen Strecke das Steinkohlenrevier in
Kladno mit der Nordlichen Staatseisenbahn und auch mit dem Fluss
Moldau. Den Bau fiihrten die Firmen Lanna und Briider Klein aus, die
besten einheimischen Firmen ihrer Zeit, deren Namen mit der k. k.
Nordlichen Staatseisenbahn zwischen Olomouc, Ceska Tiebova (Ol-
miitz, Bohmisch Triibau), Prag und Dresden zusammenhingen. Der
ersten Bauetappe gehoren noch drei Bauobjekte an; jedes von ihnen
hatte sein eigenes Schicksal. Das ilteste und aus dem Blickpunkt der
Denkmalpflege wertvollste unter ihnen ist das Werkstitten- und Was-
serstationsgebidude nach Projekt von Ing. Josef Chwala aus dem Jahr
1855, das im Laufe von hundert Jahren bis in die Linge von 187 m zu-
gebaut und erweitert wurde. Bis 1990er Jahre befand sich darin das
Bahnbertriebswerk, heute ist Grof3teil der Anlage stillgelegt und man
setzt ihre Konversion zum Museum voraus. Man erbaute gegeniiber
den Werkstitten im Jahre 1856 das Abfertigungsgebiude Nr.-Konskr.
34. Der einstockige Bau wurde mehrmals modernisiert, so dass sein
Denkmalwert verloren ging. Ein halbes Kilometer vom Bahnhof
entfernt ist der 100 m lange Streckenabschnitt in Kombination von
Damm und Steinviadukt nach dem Anschlussgleis zum ehemaligen
Moldauufer. In dem am Ende der Strecke stehenden Objekt aus den
1860er Jahren befanden sich die Pumpen der Wasserstation und fiir
eine bestimmte Zeit wurde da auch eine Kohlenabladevorrichtung
(Drehkipper) installiert. Heute ist die Strecke mit Hiusern Nr.-Kon-
skr. 71 und 73 bebaut. Die erhaltenen Bauten stellen rare Belege des
Vertriebs der Steinkohle aus dem Revier von Kladno-Bustéhrad sowie
die dltesten Denkmiler ihrer Art in Bohmen dar.

Abb. 1: Kralupy nad Vltavou (Kralup [a. d. Moldau], Bez. Mélnik), ehe-
maliger Bahnhof der Buschtéhrader Eisenbahn (BEB), Blick von Os-
ten aus dem neuen Stationsgebiude. Links das Werkstittengebiude
mit Wasserstation (1855), in der Mitte die Remise (1900), daneben
die Bahnstrecke nach Kladno und rechts das ehemalige Abfertigungs-
gebiude (1856); Zustand 2021 (alle Fotos 1. Minaf, falls nicht anders
angegeben ist).

Abb. 2: Kralupy nad Vltavou, ehemalige BEB-Station, Gesamtlageplan
mit Denkmalauswertung. Farbenerklirung: blau - Denkmalwert;
blauer Saum - historischer Wert; gelb - verschwundene Objekte;
orange - das Ubrige; blaue Bahn - BEB (Zeichnung P. Maren 2017,
Aktualisierung I. Minaf 2022; Kartenunterlage CUZK [Tschechisches
Amt fiir Geodisie und Kataster] Prag).

Abb. 3: Kladno, Adalbert-Hiitte, Ansicht von Siiden, Stich von Hugo
Ulmann, 1860. Das zusammengesetzte Paar von Ausschnitten der
Abbildung zeigt die Tenderlokomotive AUGEZD mit Erzwagen vom
Typ E. Links die Hochofen (1856-1860), in der Mitte Wenzel-Schacht
(1847), hinter dem die BEB-Endstation situiert war (1855 - tibernom-
men aus 7. Zdkavec, Lanna, Praha 1936).

Abb. 4: BEB-Halbtenderlokomotive 1.103 KLADNO aus dem Jahr 1855,
Sammlung des Technischen Nationalmuseums in Prag; die ilteste
erhaltene Lokomotive in Tschechien. Die BEB kaufte sie zusammen
mit drei weiteren in Wien, sie war bis Anfang des 20. Jahrhunderts
in Betrieb auf der Strecke Kladno-Kralupy. Die Lok wurde 1921 dem
Technischen Museum gewidmet, in dessen Sammlungen sie die erste
Lokomotive wurde, Zustand 2022.

Abb. 5: Kralupy nad Vltavou, Eisenbahnunfall, 1910, historisches
Foto. Links die vom Moldauhafen ankommende BEB-Lokomotive, in
die an der Gleiskreuzung der von Norden von Bodenbach fahrende
Staatsbahnzug prallte (ibernommen aus J. Stupka, s. Anm. 24).

Abb. 6: Kralupy nad Vltavou, BEB-Station nach 1856. Ausschnitt der
reambulierten Mappe des Stabilen Katasters, Nr. 3194 (Zentralarchiv
fiir Geodisie und Kataster Prag, © CUZK).

Abb. 7: Kralupy nad Vltavou, Bahnhof nach 1870, Ausschnitt aus der
Stationschronik (Archiv der Eisenbahngesellschaft Ceské drahy, Kra-
lupy).

Abb. 8: Kralupy nad Vltavou, BEB-Werkstitten, Plan aus dem Jahre
1904. Rot - Wasserstationsaufbau (Nationalarchiv Prag, Archivgut
GI/R).

Abb. 9: Kralupy nad VItavou, BEB-Werkstitten, historische Aufnahme
ca. 1900, Ansicht von Westen aus der Bahnstrecke nach Kladno zu.
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Links die jiingere Remise mit hoheren Toren (1900), rechts von ihr
die verschwundene Lokomotivinstandhaltungswerkstatt mit Verbin-
dungshals zu den Werkstitten mit Schornstein (1855), ganz rechts
das jiingst abgerissene BEB-Wohnhaus (Privatsammlung P. Ovsenak).
Abb. 10: Kralupy nad Vltavou, derselbe Blick wie Abb. 9, Zustand
2022.
Abb. 11: Kralupy nad Vltavou, ehemalige BEB-Werkstitten. Beschrei-
bung der Funktionsteile des Objekts mit schematischem Baualters-
plan, Einzeichnung in den Ausschnitt der Katasterkarte (Zeichnung
I. Minaf, 2022).
Abb. 12: Kralupy nad Vltavou, historische Fotografie aus dem frithen
20. Jahrhundert. Der siidliche Wasserstationsgiebel ist noch mit dem
gleichen Bogengesims wie am Abfertigungsgebiude abgebildet (Pri-
vatsammlung M. Navritil).
Abb. 13: Kralupy nad VItavou, ehemalige BEB-Werkstitten. Gesamt-
ansicht des historischen Teils mit z. T. entfernten Verblendungen der
Rundbogenfenster von Siidwesten, Zustand 2021.
Abb. 14: Plan fur die Herstellung von Wasch- und Ankleideriumen
fiir Werkstittenarbeiter in der Station Kralup: Parterre-ler Stock-
Querschnitt, 1904. Im Grundriss vom Obergeschoss sind vier Re-
servoirs fiirs Moldauwasser aufgenommen, eines von ihnen war im
verschwundenen Verbindunghals eingebaut (Nationalarchiv Prag,
Archivgut GI/R).
Abb. 15: Kralupy nad Vltavou, ehemalige BEB-Werkstitten. Siidoste-
cke des Reparaturgebiudes mit urspriinglicher architektonischer
Fassadengliederung, die unter dem jiingeren Zubau verborgen ist,
Zustand 2021.
Abb. 16: Urspriingliche Baupline des BEB-Abfertigungsgebiudes in
Kralupy, J. Chwala, 1855 - Straflenseitige, Bahnseitige und Seitenan-
Abb. 17: Kralupy nad Vltavou, das Anschlussgleis in der Mappe des
Stabilen Katasters, den Kataster-Evidenzkarten und dem Stations-
plan. Zum Jahr 1856 ist das Gleis quer zum Ufer dargestellt, zum Jahr
1872 ist am Ende des Gleises schon die gemauerte Wasserpumpstati-
on eingezeichnet (Parz. 2), und beim Staatsbahnwasserwerk (Parz. 4)
biegt ein weiteres Anschlussgleis ab. Auf dem Plan 1877 fehlen schon
die Gleise zur Pumpstation, sie biegen um 100 m frither nach rechts
ab (Zentralarchiv fiir Geodisie und Kataster Prag © CUZK). Auf dem
Plan aus dem Jahr 1905 das Gleis rechts ist entlang des Ufers gebogen
(Privatsammlung M. Navratil).
Abb. 18: Kohlenabladevorrichtung der a. p. Buschtéhrader Eisen-
bahn an der Moldau in Kralup (Drehkipper) aus dem Jahr 1858 vom
BEB-Ingenieur Franz Schima. Die Gleisanlage auf dem Plan ist 3,2 m
iiber dem Flusswasserspiegel, die Kipperbreite betrigt 4 m (tiber-
nommen aus F. Schima, s. Zit. in Anm. 17).
Abb. 19: Kralupy nad Vltavou, Anlegeplatz, historische Aufnahme
ca. 1900. An der linken Seite ein Kohlenschiff vor Anker, am linken
Rand das ehemalige Anschlussgleis zum Wasserstationshaus aus dem
Jahr 1890. In der mittleren Partie befindet sich das betriebene, wenig
deutliche, zu den Kippern am Ufer sinkende Anschlussgleis (liber-
nommen aus /. Stupka, s. Anm. 24).
Abb. 20: Ausschnitt der Wasserwerk-Bestandsaufnahme, Ende der
1930er Jahre. Der Schnitt nimmt drei anschliefende Objekte zum
Flusswasserpumpen in die Becken im Obergeschoss der ehemaligen
BEB-Werkstitten auf. Im Fundament des Wasserwerks an der rechten
Seite ist eine Konstruktion sichtbar, die an das Grundmauerwerk der
Hebeeinrichtung der verschwundenen Kohlenabladevorrichtung
erinnert (Privatsammlung M. Navratil).
Abb. 21: Ausschnitt der Bestandsaufnahme des Wasserwerks (s. Abb.
20), Grundriss des Wasserwerks nach seiner Elektrifizierung und Teil
des Werkstittengebiudes mit den auch auf den Plinen aus dem Jahr
1904 sichtbaren Wasserbecken (Privatsammlung M. Navratil).
Abb. 22: Kralupy nad Vltavou, Endpfeiler des Anschlussgleises zur
Moldau mit dem ehemaligen BEB-Wasserwerk und dem Haus Nr-
Konskr. 71, Ansicht von Osten, Zustand 2022.
Abb. 23: Kralupy nad Vltavou, Stirnseite des Pfeilers mit dem verblen-
deten Steinbogen (330 x 380 cm). Deutliche schwarze Firbung von
einigen Steinteilen, Zustand 2022.
Abb. 24: Kralupy nad Vltavou, mittlerer Bogen des stillgelegten An-
schlussgleises zum Wasserwerk, Zustand 2021.

(Ubersetzung J. Noll)



