PRVNI NADRAZI Ivan Minaf
BUSTEHRADSKE DRAHY
V KLADNE

Piispévek je vénovan nejstarsi stanici uhelné drahy v Cechdch, kterou vybudovala spolecnost Bustéhradské drahy v letech 1855-1856 vychodné
od Kladna. Aredl stanice umistény v pfimém sousedstvi uhelnych doli a huti prosel za vice nez sto let svého fungovani dramatickym vyvojem,
podobné jako jeho okoli. Pamatkové chrinéna ¢dst stanice z roku 1872 byla nakonec bez povoleni demolovina, ale na misté€ se dochoval nejstar-
§i objekt z prvni etapy, zapomenuty dnes v kladenské primyslové zoné.
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The First Bustéhrad Railway Station in Kladno

The article is dedicated to the first coal railway station in Bohemia that was built by the Bustéhrad Railway Company east of Kladno in
1855-1856. Situated adjacent to coal mines and iron works, the railway station, like the rest of the area, underwent a dramatic development for
more than a century. Eventually, the historically preserved part of the station from 1872 was demolished without permit, but the eldest building
from the first stage has survived on the site, left forgotten in the Kladno industrial zone.
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Kladenskd primyslové aglomerace patfila béhem 19. sto-  Dochované industrialni pamatky

leti v fadé odvétvi k priukopnickym oblastem v ramci celé

monarchie. Vedle technologickych postupt zde byla v roce Ackoliv je to v kontextu soucasné pozornosti vénované
1855 uvedena do provozu i prvni soukroma uhelna drdha na industridlnim pamdatkam zardZejici, nenajdeme dnes v Kladen-
nasem uzemi,” nazvani podle nedalekého mésta s cisafskym ské prumyslové zoné témér zadné chrinéné objekty z doby,
zamkem Bustéhradskd. Béhem nasledujiciho ptlstoleti vybu- kdy zde vzkvétal diilni a hutni primysl. V prostoru byvalych
dovala stejnojmenna Zelezni¢ni spole¢nost, zaloZena ptivodné huti jsou nyni kulturni pamatkou pouze vapenné pece z let
predevsim k distribuci kladenského uhli, tratovy systém o dél- 1927-1944. V §ir$im okoli je pak chranéna jesté feditelska vila
ce koleji vice nez 400 km, sahajici az k zipadnimu okraji Cech. zv. Bachrovna ¢p. 275 v Hutské ulici (1850-1854) a budovy
Prvni stanice BuStéhradské drahy s nazvem Kladno® (od roku dolu Kiibeck na severnim okraji mésta (zahdjeni tézby 1858).
1892 Staré Kladno), ze které€ se tato mimofadné aspésnd Zelez-  VétSina historickych objekth v prostoru nékdejsi Vojtésské
nice rozrostla, se nachizela v polich vychodné od Kladna na huti byla demolovina, nebo radikdlné pfestavéna. Dochova-
okraji nejstarsi primyslové zony. ly se zde vSak tfi objekty z nejstarSiho obdobi, které unikly
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Obr. 1: Kladno, vyznaceni nejstarsi pramyslové cCasti (Zluté) do soucasné katastrdlni mapy. Modve jsou zakresleny pamdtkové
chrdnéné objekty, cervené pamdtkové hodnotné stavby uvedené v prispévku (zakreslil I. Minar, 2023).
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Oby. 2: Kladno, pohled na jizZni Cdst historické priimyslové zony ze zavdZeciho mostu. Vlevo na horizontu vdpenné pece, pod nimi
Stit jizni haly oceldrny. V misté prizemni haly vpravo stdvaly vysoké pece (neni-li uvedeno jinak, vSechna fota I. Mindar, 2022).

Obr. 3: Kladno, Vojtésskd hut, jiZni hala Bessemerovy oceldrny z roku 1875 obnovend v roce 2014 na multifunkcni sdl ¢p. 231.
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Obr. 4: Kladno, Vojtésskd hut, budova centrdlniho uhelného prddla z roku 1860 adaptovand na skladovy objekt cp. 3311.

i

Obr. 5: Kladno - Dubi, Dubskd ulice, byvald vypravni budova cp. 846 z roku 1855. Pohled od jihozapadu, vpravo haly na misté

zaniklé hrdzdéné budovy, v pozadi kominy oceldrny Poldi.

demolicim a po ukonceni vyroby nasly nové vyuZiti. Na jejich
stafi upozornil v nedivné dobé Milos Maté€j v publikaci Kul-
turni dédictvi kladenské priimyslové aglomerace (NPU Ostra-
va, 2017). Nejmladsi z nich je jizni hala Bessemerovy ocelarny
z roku 1875, pred deseti lety citlivé obnovena a upravena na
polyfunk¢ni objekt ¢p. 231. Jen o pdr let star$i je nedaleka bu-
dova byvalého uhelného pridla ¢p. 3311 z roku 1860, slouZzici
dnes jako sklady. Nejstarsi z uvedené trojice je ale byvala vy-
pravni budova Bustéhradské drihy ¢p. 846 na Dubské ulici,
postaveni v letech 1855-18506 jako prvni stani¢ni budova této
Zelezni¢ni spolecnosti.

40

Prvni nadrazi z roku 1855

Puvodni funkce objektu ¢p. 846, stojiciho té€sné za hrani-
ci katastru Dubi u Kladna, jiZ dnes neni patrna. Zpusobuje
to pfedevsim fakt, Ze kolem néj jiz od 90. let 20. stoleti ne-
vedou koleje a prostor byvalého kolejisté slouZi k parkovani.
Pohnutou historii stavby vSak naznacuje jeji zvlastni zanofeni
s hlavnim vstupem umisténym metr a pul pod terénem. Jedno-
ducha budova obdélného ptidorysu krytd sedlovou stiechou
byla ptivodné postavena jako patrova a podsklepena. Vlivem
navazek se vSak ocitla z¢asti utopena v zemi. Jeji ptivodni po-



dobu miiZeme najit na okraji veduty Vojtésské huti z doby po
roce 1860.» Na vyobrazeni od zipadu je zde zachycena cela
stanice z let 1855-1856 jen nékolik let po vystavbé. Tvofi ji
trojice drdznich objektl, z nichZ prvni je dochovana vyprav-
ni budova, za ni stoji mensi prizemni objekt a konec kolejisté
uzavird dvoulodni vytopna pro remizovini lokomotiv (stej-
nd jako zaniklé prfedsazené kiidlo dilen BuStéhradské drahy
v Kralupech nad VItavou).? Stanice je koncova, tizké kolejisté
spociva na asi metr vysokém naspu s bednénymi okraji a kro-
mé jizni strany jsou kolem pouze pole. Vpravo od stanice je
na veduté zachycen i ohrazeny aredl tehdy nejvynosnéjsiho
dolu Vaclav (tézba 1847-1882),> ktery se spolu se sousedni
Vojtésskou huti stal hlavnim divodem pro umisténi stanice.
Trat se do stanice stacela od severozapadu, ale zda se, Ze nato-
Ceni kolejisté reagovalo vedle vlecek Vojtésské huti i na starsi
zamér (viz plan z roku 1850), podle kterého méla Bustéhrad-
ska draha vést ve stop€ Lanské konéspiézky, na Wejhybce se
stocit k severu kolem tehdejsiho Kladna a do stanice pfijet od
zapadu. Tomuto postupu by napovidal i idajny spéch s budo-
vanim trati, jejiZ stavba byla zahdjena jeSt€ pred ud€lenim kon-
cese k jejimu provozovani. Architektonické pojeti ptivodnich
staveb neni na veduté patrné, takZe je 1ze jen tusit ze srovnani
s dalSimi dochovanymi objekty na trati z Kladna do Kralup
z téZe etapy. Autorem vsech staveb byl totiz hlavni projektant
Bustéhradské drihy inZenyr Josef Chvila (1826-1872), jehoz
jednotné pojeti fasad draznich objekt si spole¢nost drZzela azZ
do 70. let 19. stoleti. Vypravni budova s pétiosym uli¢nim pri-
¢elim tak méla v prizemi fasidu ¢lenénou pdsovou rustikou
a obloukové zavrsend okna. Stity prolamovala dvojice tizkych
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vysokych okének dochovani dodnes. Z ptivodniho ¢lenéni
fasad jiz v soucasné dobé zbyvaji pouze profilované fimsy
s novodobé zjednoduSenym tvarem. V radikdlné modernizo-
vaném interiéru stavby se z pivodnich konstrukci dochovaly
trimové stropy v prizemi, obloukové niky oken, podkovovité
kamenné schodisté, klenuté sklepy a krov.

Obr. 6: Kladno - Dubi, Dubskd ulice, byvald vypravni budova
ép. 846. Pohled od vychodu z prostoru nékdejsiho kolejisté.

Obr. 7: Kladno - Dubi, prvni stanice Bustéhradské drdhy na vyrezu veduty po roce 1860, pohled od zdpadu. Litografie Franze
Gerasche podle kresby Hugo Ullmanna (archiv NTM v Praze, fond Poldi, sign. 3MG).
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Obr. 8: Vyrez z nerealizovaného planu Bustéhradské drdahy datovaného 17. 9. 1850, predpoklddajici vedeni trati ve stopé ko-
nésprezné drahy s napojenim na Podmokelskou trat v Bubenci. Zdazemi by takto bylo umisténo ve strredové stanici Wejhybka. Vétev
ke stanici v Kladné — Dubi je oznacena pismenem C; diil Vaclav md Cislo 15; dil Kiibeck 4 (archiv Sladeckova vlastivédného muzea
v Kladneé, sign. MP 221).

k

i
ey /
R S

e

N~

b &
i
?}
V'
/ 2. .
.r By Tk L 254
e 4 cdesrte . - -
= A e S T \
S A We—v O S eini 1 Perrutio
e Aeerseree ? .,@:.(// " \z‘\
& o, -
i % S = e \
i & / fhas A
e J"S"'““ 1 \ %
' Fovtat, // 3 74 s
ELER - TN e
- ra =
= S i
e __ _ g
B~ f_ ® 5 | (
v - B ey \-\\
7 g \ G :
i 7 J e 4 .
A R N
) - @ 257 ~ -
7 g/ o Atz = \\‘ i g
\ v N
N\ L\
7 |
g \ STr cdlod

Obr. 9: Vyvez z planu Bustéhradské drahy s realizovanym vedenim trati. Koncovy iisek se stanici u dolu Viclav a Vojtésskeé huti je
viditelny nad napisem Kladno. Nedatovdno, zi'ejmé kolem roku 1855 (Mapovd sbirka Prirodovédecké fakulty UK v Praze, nesign.;
dostupné na kramerius.cuni.cz).
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Obr. 10: Vyrez z mapy stabilniho katastru z let 1871-1874 se zanesenim objektii stanice Bustéhradské drdhy formou reambulace.
Patrovad vypravni budova je na parcele 96, hrdzdénd budova 95, hrdazdéné skladisté 94 (Ustredni archiv zemémérictvi a katastru

Obr. 11: Vyrez katastrdlni mapy evidencni z let 1906-1909. Objekty stanice jsou zakresleny Cervené, cdrkovanou reambulaci je za-
chycen nové budovany aredl Poldi a délnickd zastavba Ujezdu pod Kladnem (Ustiedni archiv zemémérictvi a katastru © CUZK).
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Obr. 12: Pohled na aredl stanice z plynojemu Vojtésské huti od jihozapadu porizeny ve 20. letech 20. stoleti. Vlevo je vidét stard
vypravni budova jiZ se zmenSenymi okny v prizemi (soukromd sbirka Karla Zeithammera).

Druhé nadrazi z roku 1872

Prekotny rozvoj uspésné prumyslové aglomerace si vynutil
zménu stanice jiZ po necelych dvaceti letech. V roce 1863 byla
na parostrojni provoz prestavéna BuStéhradskou drahou trat
byvalé konésprezky do Prahy a v roce 1872 byla spojena sou-
sedni stanice Dubi s Wejhybkou.” V témZ roce pak doslo ve
stanici k zasadni zméné ve vyskovém usporiadani terénu. S po-
stupem t€zby se v okoli dolu i huti zacaly vrsit haldy hluSiny,
strusky i jiného priimyslového odpadu a zaroveii se poddolo-
vané podlozi stivalo pro vystavbu méné spolehlivym. V roce
1872 proto probéhlo navySeni terénu stanice i okolnich ko-
munikaci o vice neZ jeden metr a zarovefl byla postavena nova
vypravni budova vychodné od stavajiciho patrového objektu
¢p. 846. Puvodni vytopna na konci kolejisté byla zbofena a na-
hradil ji sklad s vodarnou. Autora hrazdénych budov, jejichz
plany se dochovaly v archivu stavebniho dfadu, znime pouze
pod signaturou W. K., uvedenou vedle méfitek. Nejednalo se
tedy ani o Josefa Chvalu, ktery v témZe roce predcasné zemfel,
ani o Saturnina Hellera, ktery jej v pozici hlavniho projektanta
Buschtehrader Eisenbahn (dile jen BEB) nahradil. Pliny bu-
dov schvilil starosta obce Dubi 12. ervence 1872 a za necely
rok byly dne 20. ¢ervna 1873 kolaudovany. Jednalo se o ,domy
Cislo 18 a 20, jimiZ byla ,Aufnahmsgebiude” a ,Magazin mit
Wasserstation“. V ptripadé vypravni budovy byl projekt o rok
pozdéji znovu pouzit na nedalekou stanici Dubi.” Stara vy-
pravni budova z roku 1855 (s ¢islem 16, dnes ¢p. 846), byla
tehdy jako jedind z puvodnich tfi budov stanice uchrinéna
od demolice a byla adaptovina na bydleni, ke kterému slouzi
dodnes.
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Nakladova stanice Staré Kladno

S narastem dopravy surového Zeleza z Vojtésské huti byla
ze stanice v roce 1879 vyloucena osobni doprava a ziskala i od-
povidajici pfizvisko ,nakladova“. Vyrazné zmény v jejim okoli
nastaly po roce 1889, kdy zalozil Karel Wittgenstein pfi jejim
severnim okraji ocelirnu Poldi. Kromé rychle rostouciho are-

Obr. 13: Kladno - Dubi, skica puvodni podoby jizni fasady vy-
pravni budovy ¢p. 846 s vyznacenim navyseni terénu (carkova-
né) proti puvodni siirovni (kresba I. Mindv, 2023).
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Oby. 14: Pohled na stanici od zdpadu porizeny ve druhé ctvrtiné 20. stoleti. V popredi vidime starou vypravni budovu s okny pri-
zemi zapusténymi v terénu, za ni hrdzdénou mladsi budovu lemovanou jiz vzrostlymi stromy. U skladisté v pozadi stoji ndkladni
uzaviené vagony. Snimek z archivniho fondu Poldi uloZeného v Ndarodnim technickém muzeu (F 825, 10055).

alu Poldi (podél dnesni Priimyslové ulice) vznikla také pfi vy-
chodnim okraji stanice délnick4 osada Ujezd pod Kladnem,®
a nékdejsi zemédélska krajina v jejim okoli se tak do konce
19. stoleti proménila v hustou zdstavbu. Pocatkem 20. stoleti
pak byla zfizena na severovychodnim konci stanice pétifada
odstavna Kkolej, viditelnd jiZ na nejstarSich leteckych snim-
cich.” Areal stanice tehdy vyuZivala Bustéhradska driha nejen
jako provozni zdzemi, ale ve v3ech objektech se ziroveii i by-
dlelo. Dokladaji to udaje ze s¢itaciho operdtu k roku 1921: ve
staré stani¢ni budové ¢. 16 (dnes ¢p. 846) byly 2 byty a 7 lidj;
v hriazdéném objektu stani¢niho ufadu a nakladni doprav-
ni kancelafe ¢. 20 byl 1 byt a 2 lidé; v hrazdéném stani¢nim
skladisti ¢. 18 byl 1 byt a 4 1idé.!” Po zestitnéni Bustéhradské
drahy v roce 1923 presla stanice do majetku CSD a vzhledem
k jejimu vyhradné primyslovému vyuziti byla nakonec v roce
1950 predana do spravy SONP Kladno, ¢imZ se z nékdejsiho
prvaniho kladenského nadrazi stalo pouhé odstavné kolejisté
vnitropodnikové drihy.

Obr. 15: Kladno - Dubi, zdbér hrdzdéné vypravni budovy z fil-
mu Siréna (Karel Stekly, 1947).
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Obr. 16: Kladno - Dubi, plan na stavbu hrdzdéné odbavovaci budovy z roku 1872 signovany W. K. Fasdda k trati, ulic¢ni fasdda,
pudorys zdkladu a prizemi (archiv Odboru vystavby Magistrdtu mésta Kladno).
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Obr. 17: Kladno - Dubi, pldn na stavbu hrdzdéné odbavovaci budovy z roku 1872 signovany W. K. Rezy, krov a boéni fasdda (archiv
Odboru vystavby Magistrdtu mésta Kladno).
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Obr. 18: Kladno - Dubi, plan na stavbu hrdzdeéného skladisté s vodarnou z roku 1872 signovany W. K. (archiv Odboru vystavby
Magistrdtu mésta Kladno).

Oby. 19: Kladno - Dubi, hrdzdénd vypravni budova od severo- Obr. 20: Kladno - Dubi, hrazdénd vypravni budova od jihovy-
vychodu. Snimek s typickym dymem v popredi a plynojemem chodu. Pohled z ulice na prezdéné priceli (kartotéka USKP,
v pozadi (kartotéka Ustiedniho seznamu kulturnich pamdtek  foto F. Ochotny, 1969).

[ddle jen USKP], foto F. Ochotny, 1969).
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Obr. 21: Kladno - Dubi, pohled na aredl stanice od jihovychodu po demolici hrdzdéné vypravni budovy. V popredi skladisté (foto-
téka NPU STC, 1988).

Zavér

Po znarodnéni Vojtésské i Poldiny huti v fijnu 1945 byly
oba areily obklopujici stanici spojeny jak vlastnicky, tak i tech-
nologicky. To vedlo ¢asem k vybudovini propojovacich kole-
jist vnitrozavodni dopravy, ale i ke stavbé nadzemniho potrubi
na vysokopecni plyn,'” které byvalé nadrazi na nékolika mis-
tech pfekrocilo. Piivodni objekty se tim ocitly doslova utope-
ny v hutnim arealu. Povédomi o jejich historickém vyznamu
i architektonické kvalit€ vSak zjevné existovalo, nebot se zde
v roce 1947 natacely exteriéry filmu Siréna (reZie Karel Stek-
I¥)'? a o dvacet let pozdé¢ji roku 1967 byla ,budova byvalého
kladenského nadrazi“ zapsana do Rejstiiku stitniho seznamu
kulturnich pamatek pod ¢&. 2-528. Na evidenc¢nim listu kultur-
ni pamatky z roku 1969, upfesiiujicim, Ze chrinénou je mladsi
hrizdéna stavba z roku 1872, je uvedeno, Ze objekt je ve vel-
mi dobrém stavu a nové opraveny. Fotografie z téZe doby vSak
svédci spiSe o zanedbdni udrzby a utilitairnim prezdéni ulic-
ni fasady. Poslednim dokladem o existenci chrinéné budovy
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1. Uhelna driha mezi Rosicemi a Brnem sice ziskala koncesi jiz
v roce 1852, ale kviili komplikacim pfi vystavbé trati byla zpro-
voznéna aZ v roce 1856.

2. Soucasni stanice s nazvem Kladno méla v dobé vystavby prvni
stanice Bustéhradské driahy nazev Vejhybka/Wejhybka a nachaze-
la se pfes dva kilometry jizné od mésta.

3. Dvojice litografii VojtéSské huti z archivu Strojirny POLDI byva
pfipisovana architektu Ignici Ullmannovi, ktery pro Vojtécha
Lannu pracoval a navrhl zfejmé i vnéjsi plast vysokych peci Voj-
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té3ské huti. Na okraji jizniho pohledu je v§ak uvedeno ,Nach (di)
e Natur gez(eichnet) v(on) Hugo Ullmann / Lith(ografie) v(on)
Fr(an)z Gerasch®.

4. Stanice v Kralupech byla v prvni fizi trati protéjSkovym koncem
uhelné driahy. Podrobnéji viz: I Mind#; Dédictvi Bust€hradské
drahy v Kralupech nad Vltavou, Pamitky stiednich Cech 36, ¢. 1,
2022,s.26-38.

5. M. Matéj a kol., Kulturni dédictvi kladenské pramyslové aglome-
race. Ostrava: NPU 2017, s. 198.



6. Dne 23. 6. 1871 probéhla pochozi komise spojovaci trati mezi
Wejhybkou (dnes nadraZi Kladno) a Dubim. Nasledoval vykup
pozemku a stavba trati. Informace od regionilniho badatele
Zdenka Pospisila.

7. Stani¢ni objekt na Dubi byl zbofen v roce 2011 a na misté se do-
chovala pouze mladsi hrazdéna budova z let 1906-1908. Obdob-
nou vypravni budovu postavila Bustéhradska driha v 70. letech
jesté v Kraslicich ¢p. 713, kde dnes sidli Muzeum Kraslické drahy.

8. Zastavbu realizovanou od konce 19. do 30. let 20. stoleti tvofilo
dvacet ulic. Majitelé domt byli zaméstnanci huti Poldi nebo bliz-
kych dold. Ctvrt byla asanovdna v 60. letech 20. stoleti pfi rozsi-
fovani Spojenych ocelaren n. p. a stavbé teplarny SONP Kladno.
Informace od Z. Pospisila.

Tvan Minds, Prvni nadrazi Bustéhradské drahy v Kladné

9. Samo nadraZi nebylo zfejmé nikdy objektem fotografie, takze je
jeho vyobrazeni nutné hledat na okrajich snimki Vojtésské huti,
nebo ocelarny Poldi. Vyjimkou je nékolik snimku ve fondech Na-
rodniho technického muzea (dile jen NTM), které zachycuji ko-
lejisté stanice s vagony zahalenymi dymem a stavbami pokrytymi
sn¢hem.

10. Jako ¢tvrty je v majetku BEB uvadén jesté dim . 17 (parc. 93) se
2 byty a 9 lidmi. Informace od Z. Pospisila.

11. M. Matéj a kol., o. c. v pozn. 5, s. 51.

12. Pted severni fasidou vypravni budovy se zde odehrava zavérecna
scéna louceni matky Hudcové s odjizdé€jici dcerou, situovana do
doby po dramatickych uddlostech v roce 1889.

Der erste Bahnhof der Buschtéhrader Bahn in Kladno

Die Industrieagglomeration von Kladno wurde nach der Erschlie-
Bung des Steinkohlenlagers in der Mitte des 19. Jahrhunderts zum
Zentrum der Eisen- und Stahlindustrie in Bohmen. Nach der Bergbau-
und Produktionsstilllegung am Ausgang des 20. Jahrhunderts kam
es zu massivem Niederreifen sowohl der jliingeren als auch dlteren
historischen Objekte. Drei Bauten der iltesten Entwicklungsetap-
pe sind erhalten geblieben: die Stahlwerkhalle (1875), die zentrale
Kohlenwische (1860) und das Aufnahmsgebiude der Buschtéhrader
Bahn (1855). Das ehemalige Aufnahmsgebiude Nr.-Konskr. 846 in
der Dubska Str. gehorte der iltesten Kohleneisenbahn in Bohmen an.
Die Station wurde urspriinglich in Feldern 6stlich der Stadt Kladno
in unmittelbarer Nihe der Kohlengruben und Hiittenwerke angelegt.
Zunichst transportierte man Kohle und Eisenprodukte aus dieser
Station nach Kralupy (a. d. Moldau) und ferner nach Prag; die Gesell-
schaft der Buschtéhrader Bahn entwickelte sich in ein Eisenbahnsys-
tem von mehr als 400 km Linien, die bis zur westlichen Landesgren-
ze reichten. Die behandelte Station wurde noch im 19. Jahrhundert
durch weitere Fachwerkbauten erginzt, einer von ihnen war ja denk-
malgeschiitzt. Sie diente viele Jahre lang auch dem Personenverkehr,
sie wurde aber nach dem zweiten Weltkrieg in die verstaatlichten
Eisenwerke eingegliedert und faktisch dem benachbarten Stahlwerk
Poldi einverleibt. Infolge der Stilllegung des Kohlebergbaus in den
1990er Jahren wurde auch die Station mit ganzer Gleisanlage aufge-
hoben und jlingst befindet sich hier blof das einzigartig erhaltene
historische Objekt aus den Jahren 1855-1856, das ca. 1,5 m in das
sukzessiv aufgeschiittete Gelinde versunken ist.

Abb. 1: Kladno, Projektion der dltesten industriellen Partie (gelb) in
die gegenwiirtige Katasterkarte. Blau - denkmalgeschiitzte Objekte
(Villa Bachovna Nr.-Konskr. 275, Kalkofen), rot - denkmaltrichtig
wertvolle, im Beitrag erwihnte Bauten (Stationsgebiude Nr.-Konskr.
846; Stahlwerkhalle Nr.-Konskr. 231; Kohlenwische Nr.-Konskr. 3311
- Einzeichnung in die Karte 1. Minaf, 2023).

Abb. 2: Kladno, studliche Partie der historischen Industriezone aus
einer Belieferungsbriicke zu aufgenommen. Links am Horizont die
Kalkofen, unter ihnen Giebel der siidlichen Stahlwerkhalle. An Stel-
le der ebenerdigen Halle rechts standen die Hochofen (alle Fotos
I. Minaf, 2022, falls nicht anders angefiihrt).

Abb. 3: Kladno, Adalbert-Hutte, Mehrzwecksaal Nr.-Konskr. 231 in
der siidlichen Halle des Bessemer-Stahlwerks (1875) nach Renovie-
rung 2014.

Abb. 4: Kladno, Adalbert-Hiitte, Gebaude der zentralen Kohlenwi-
sche (1860), zum Lagergebiude Nr.-Konskr. 3311 adaptiert.

Abb. 5: Kladno-Dubi, Dubskd Str., ehemaliges Aufnahmsgebiude
Nr.-Konskr. 846 aus dem Jahr 1855. Ansicht von Siidwesten, rechts
Hallen an Stell des verschwundenen Fachwerkgebiudes, im Hinter-
grund Poldi-Stahlwerkschloten.

Abb. 6: Kladno-Dubi, Dubski Str., ehemaliges Aufnahmsgebiude Nr.-
Konskr. 846. Ansicht von Osten aus dem ehemaligen Gelinde der
Gleisanlage zu.

Abb. 7: Kladno-Dubi, die erste Station der Buschtéhrader Bahn, nach
1860. Ausschnitt vom Steindruck von Franz Gerasch nach Zeichnung
von Hugo Ullmann (NTM [Technisches Nationalmuseum] Prag, Fond
Poldi, Sign. 3MG).

Abb. 8: Ausschnitt eines nicht ausgefiihrten Plans der Buschtéhrader
Eisenbahn, datiert am 17. 9. 1850, mit vorausgesetzter Trassierung
der Bahn in der Pferdebahnspur mit Anschluss an die Nordliche
Staatsbahn nach Podmokly (Bodenbach) in Bubenec. Die techni-
sche Basis sollte sich in diesem Fall in der Mittel-Station Wejhybka

befinden. Der Abzweig zur Station Kladno-Dubi befindet sich unter
Buchstaben C, die Wenzel-Schacht unter Nr. 15, die Kiibeck-Schacht
Nr. 4 (Sladeckovo vlastivédné muzeum [Sladecek-Heimatmuseum] in
Kladno, Archiv, Sign. MP 221).
Abb. 9: Ausschnitt des Plans der Buschtéhrader Eisenbahn mit aus-
gefiihrter Trassierung. Der Abschnitt mit der Endstation beim Wen-
zel-Schacht und der Adalbert-Hiitte ist iiber der Aufschrift Kladno
sichtbar. Nicht datiert, wohl gegen 1855 (Fakultit der Naturgeschich-
te der Karlsuniversitit in Prag, Kartensammlung, ohne Sign., zum
Download: kramerius.cuni.cz).
Abb. 10: Kladno, Ausschnitt der Mappe des Stabilen Katasters,
1871-1874 reambuliert, mit eingetragenen Stationsobjekten der
Buschtéhrader Bahn. Das einstockige Aufnahmsgebiude befindet
sich auf der Parzelle 96, das Fachwerkgebiude 95, das Fachwerkma-
gazin 94 (Zentralarchiv fiir Geodisie und Kataster © CUZK [Tsche-
chisches Amt fir Geodisie und Kataster]).
Abb. 11: Kladno, Katasterkarte 1906-1909, Ausschnitt. Die Stati-
onsobjekte sind rot eingezeichnet, die Strichlinien-Reambulierung
nimmt das im Bau befindliche Poldi-Areal und die Arbeiter-Bebauung
auf (Ausschnitt der Katastralkarte aus den Jahren 1906-1909, Zent-
ralarchiv fiir Geodisie und Kataster © CUZK).
Abb. 12: Kladno, Ansicht der Station vom Gasometer der Adalbert-
Hiitte von Studwesten zu, 1920er Jahre. Links ist das alte Aufnahms
gebidude mit schon verkleinerten Erdgeschossfenstern (Privatsamm-
lung K. Zeithammer).
Abb. 13: Kladno-Dubi, Aufnahmsgebiude Nr.-Konskr. 846, Stdfas-
sade, Skizze der urspriinglichen Gestalt mit eingezeichneter Gelin-
deerhohung (Strichlinie) gegen urspriingliches Niveau (Zeichnung
L. Minaf, 2023).
Abb. 14: Kladno-Dubi, Westansicht der Bahnstation, 2. Viertel des
20. Jahrhunderts. Im Vordergrund das alte Aufnahmsgebiude mit
den in das Gelinde eingesenkten Erdgeschossfenstern, dahinter das
jungere Fachwerkgebiude, von aufgewachsenen Biumen umgeben.
Beim Magazin im Hintergrund stehen geschlossene Giliterwagen
(NTM Fond Poldji, Sign. F 825, 10055).
Abb. 15: Kladno-Dubi, Fachwerk-Aufnahmsgebiude, Aufnahme aus
dem Film Siréna (Karel Stekly, 1947).
Abb. 16: Kladno-Dubi, Plan zur Erbauung des Fachwerk-Aufnahms
gebiudes, 1872, Signatur W. K. Die der Bahn zugewandte Fassade,
Stralenfassade, der Fundament- und Erdgeschossgrundriss (Magist-
rat der Stadt Kladno, Bauamtsarchiv).
Abb. 17: Kladno-Dubi, Plan zur Erbauung des Fachwerk-Aufnahmsge-
biudes, 1872, Signatur W. K. Schnitte, Dachstuhl, Seitenfassade (Ma-
gistrat der Stadt Kladno, Bavamtsarchiv).
Abb. 18: Kladno-Dubi, Plan zur Erbauung des Fachwerkmagazins mit
Wasserstation, 1872, Signatur W. K. (Magistrat der Stadt Kladno, Bau-
amtsarchiv).
Abb. 19: Kladno-Dubi, Fachwerk-Aufnahmsgebiude, Ansicht von
Nordosten. Eine Aufnahme mit dem typischen Rauch im Vorder- und
dem Gasometer im Hintergrund (Kartei von USKP [Zentralverzeich-
nis der Kulturdenkmiiler], Foto F. Ochotny, 1969).
Abb. 20: Kladno-Dubi, Fachwerk-Aufnahmsgebiude, Ansicht von Std-
westen. Ubermauerte Hausfront, Straenansicht (Kartei von USKP,
Foto F. Ochotny, 1969).
Abb. 21: Kladno-Dubi, Stationsgelinde von Siidosten nach Demolie-
rung des Fachwerk-Aufnahmsgebiudes. Im Vordergrund das Magazin
(NPU [Nationalinstitut fiir Denkmalpflege], Facharbeitsstitte fiir Mit-
telbOhmen, Fotothek, 1988).

(Ubersetzung J. Noll)
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