RADEJOVICE, SULICE - SVAZKY
UVOZU A DALSI STOPY STARYCH
CEST V KONTEXTU PAMATKOVE PECE
O KRAJINU VE STREDNICH CECHACH

Vojtéch Laska

Zajem o poznavani starych cest zejména v posledni dobé nebyvale roste. Ne stejnym tempem vsak rostou konkrétni opatieni k zachovani
a ochrané starych cest. Dil¢im krokem k ndpravé je operativni identifikace a dokumentace starych cest v rdmci mistnich podminek, jako
tomu je u operativni dokumentace a préizkuma pamatek. Byl identifikovan bohaty svazek Gvozd na katastru Radéjovic pobliz trasy tzv. staré
benesovské silnice. Je ziejmé, Ze vyznam svazku uvoz(i u Radé&jovic a Sulic je mimofadny. Je to vyrazna lokalita, kterd jednoznacné fixuje
dualezitou komunikaci na jihovychod od Prahy, a to nejméné nékolik staleti, a dokonce az do souc¢asnosti.
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Radéjovice, Sulice — Clusters of Sunken Lanes and Other Traces of Old Roads in the Context

of the Historic Preservation of the Central Bohemian Landscape

Recently, there has been an unprecedented interest in exploring old roads. However, specific measures to preserve and protect old roads
have not grown at the same pace. The partial step to remedy this is an operative identification and documentation of old roads within local
conditions, as is the case of the operative identification and survey of monuments. A rich cluster of sunken lanes has been identified in the
Radéjovice cadastre near the route of the so-called Old Bene$ov Road. It is obvious that the clusters of the sunken lanes near Radéjovice and
Sulice are of exceptional importance. It is a distinctive locality that clearly fixes an important road southeast of Prague, at least for several
centuries and even up to the present.
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Zajem o poznavani starych cest zejména v posledni dobé
nebyvale roste, zd4 se dokonce, Ze tento zdjem o urcity seg-
ment krajiny pfevysuje zdjem o poznavani a hodnoceni kra-
jiny jako celku. Svéd¢i o tom cetné publikace i vyzkumné
ukoly.” Nartstajici poznani starych cest se viak dosud nepro-
mitlo do konkrétnich opatieni k zachovani a ochrané starych
cest a jejich pozustatkd, o krajiné jako celku nemluvé.? Avsak
i v oblasti poznavani starych cest jsou dosud nepokryté oblasti.
Vyzkumny tkol NAKI pokryva tzemi, které do sttednich Cech
nezasahuje. Na druhé strané je dalezity tim, Ze na moravském
materidlu propracoval metodiku prazkumu. Avsak ani kniha
Staré cesty v krajing sttednich Cech nepokryvéa celé stiedni
Cechy. Nejsou zde napt. blize zkoumany trasy cest z Prahy na
jihovychod sméfujici k broddim na Sazavé.

Vsude nejsou podminky realizovat vyzkumy na takové
urovni, jako predstavuje citovany vyzkumny ukol NAKI. Tato
situace ovsem nemuize branit tomu, aby byla provadéna opera-
tivni identifikace a dokumentace starych cest v ramci mistnich
podminek, jako tomu je u operativni dokumentace a prazkumt
pamatek. Vyzvou pro takovy operativni pfistup je ohrozeni
tohoto segmentu paméatkového fondu.

Na druhé strané nékteré poznatky publikované v knize Staré
cesty ve sttednich Cechach jiz byly uplatnény v praxi. Tak byla
v ramci vyjadieni k Uzemni studii krajiny ORP Praha-vychod
v roce 2019 zpracovéna dil¢i identifikace hodnot uzemi, a jeji
soucasti byla i v terénu ddkladné ovéfend identifikace nékte-
rych starych cest a pofizena jejich dokumentace, a také tu byly
vzneseny naméty na obnovu nékterych zaniklych ¢i ¢aste¢né
zaniklych cest. Stejné tak byly dokumentovany nékteré piiklady
nevhodnych Uprav starych cest.? Pozdéji napft. v ramci dosud
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Obr. 1: Unétice (okres Praha-zdpad), tivozovd cesta s paralelnim
tvozem severozdpadné od obce. Na tomto Useku trasy staré ddl-
kové cesty z Prahy na sever se shodnou vsichni badatelé. Autofi
knihy Staré cesty v krajiné stfednich Cech ji oznacuji jako Via
Magna, Quido Késtner jako LuZickou stezku, Radovan Kvét tento
usek zahrnuje do trasy Srbské stezky, Petr Novy v souvislosti

s touto komunikaci uvddr postovni kurz, na mapdch tuto trasu
vidime od nejstarsich aZ po soucasnost. Nazev neni podstatny,

0 vyznamu této prastaré délkové komunikace nikdo nepochy-
buje, vice zardZi skutec¢nost, Ze tento typ pamdtek naprosto unikd
pamdtkové ochrané. Tak se nelze divit, Ze do boku tvozu jiz
zasahla novodobad vystavba, stav 2024 [soufadnice stanovisté
B=50.15307814° 1=14.34853726°] (viechny snimky V. Ldska).
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Obr. 2: Orientacni pldn hlavnich lokalit zmiriovanych v textu: 1 — zapadni okraj Prihonického parku; svazek tivozii 2 — Kocanda, les; svazek
dvozii 3 — Hornf Jiréany, les; svazek uvozi 4 — Horni Jircany, les; cesta s paralelnim dvozem 5 — Radéjovice, Sulice; svazky tvozi v lese

6, 7 — Sulice, cesta Sulice — Kostelec u Kiizkd; 8 — svazky dvozd vychodné od Libere severné od Zahoranského potoka; 9 — svazky uvozii
vychodné od Libere jizné od Zahoranského potoka. V pomysiné linii vyznacenych lokalit je smérem severnim mimo mapu Milicovsky les
(byvala bazantnice), Hdje, Hostivar. Smérem jiznim mimo mapu jsou cetné lokality s patrnymi svazky dvozi v HornopoZdrském lese a ddle
na jih se zjevnym sméfovdnim k prechodu Sdzavy v Tynci nad Sdzavou.
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Obr. 3: Senice, Umyslovice a Velenice (okres Nymburk), trasa dalkové Polské cesty mezi zaniklymi rybniky. Jde o novéjsi tzv. severni
variantu trasu dalkové cesty do Kladska a ddle do Polska. Cesta prochdzela mezi rybniky, ze kterych se dodnes nezachoval ani jediny.
Fragmenty cesty se vsak zachovaly, na obr. vidime pohled z kiiZovatky staré cesty s dnesni statni silnici ¢. 32, tak jak asi mohl
vypadat v dobé existence rybnikt. Ceské ndzvy rybniki jsou dle Viadimira Veverky, stav 2019 [souradnice stanovisté B=50.196759°
= 15.21139059°] (montdz a zakresleni J. Marounek, 2024).

Obr. 4: Senice, Umyslovice a Velenice, zachovany fragment
Polské cesty. Polskd cesta prochdzela dnesni obci Umyslovice

a ddle na zdpad, dodnes je tu zachovany fragment pokracujici

z obce do poli. Ten po nékolika desitkdch metri konc.
Zachovany fragment je i vzdcnou ukdzkou krajiny, jaka se jinde
zachovala pouze do padesatych let 20. stoleti. Polni cestu tu
lemuji travnaté pdsy se stromoradim ovocnych stromd. | tato
situace je nepochybné ohroZena zdstavbou, kterd se sem rozsituje
z intravildnu obce Umyslovice, stav 2023 [soufadnice stanovisté
B=50.20247977° L= 15.1705607°].

rozpracované plo$né identifikace hodnot uzemi ,Roztoky —
Uholi¢ky — Unétice” na okrese Praha-zapad se tento piistup
nadale prohluboval, byla hodnocena sit starych cest zejména
z hlediska jejich zachovani a stavu a zkoumano, nakolik se
propisuji do soucasného obrazu krajiny, a to jako silnice, polni
cesty, lesni cesty i jako fragmenty a relikty cest zaniklych, dvozy
i svazky uvozd. Hodnoceny jsou i cesty, které jiz beze stop
zmizely, a mohly by byt obnoveny. Pravé v téchto lokalitach
se tomu tak jiz zhusta déje, je tu jiz nékolik starych cest zanik-
lych a nedavno opét obnovenych, na katastru obci Uholicky,
Unétice i Roztok (k. U. Zalov). | zde jsou cesty virtudlni, které
fyzicky zanikly, ale dosud jsou v sou¢asném katastru, vétsinou
v majetku obci. Bohuzel i ty mohou byt ohrozeny, nedavno
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zmizela z katastru jedna z cest mezi Unéticemi a Uholi¢kami,
bohuzel to byla jedna z vétvi vyznamné dalkové cesty.® Sle-
dovéany a dokumentovany byly i dseky dalkové cesty smérem
severnim. Na Useku Tursko — Minice byla vénovana pozornost
vychodnfi vétvi, kterou Bolina a dals$i povazuje za novéjsi, nic-
méné se na jeji trase objevuji svazky GvozU, které jsou v této
oblasti nepochybné& nejbohatsi.® Zkoumany v terénu byly
i nepatrné stopy cest ¢i svazku cest vychodné od Velvarského
hdje. Stopy jsou tu sice sporné, nicméné existence vyznam-
nych tras starych cest, které se dale vétvily na Velvary a na
Uhy a Sazenou je tu dolozena pfinejmensim starymi mapami,
vyznamnou trasu tu shledavd i Bolina etc.?

V predchozich pfipadech neslo vylozené o novd zjisténi,
vétsinou byly vyuzivany poznatky jiz publikované, predeviim
ve zminéné publikaci Staré cesty. Poznani a identifikace tras
starych cest vsak bylo dopliiovano pohledem spise pamatkai-
skym, hodnocenim ulohy cest v krajiné, posouzenim stavu,
funkce, ohrozeni, moznosti obnovy zaniklych cest. K t¢ém byly
i v piipadé potteby stanoveny podminky. Opakovana Setfeni na
stejnych mistech po ¢ase pak byla vlastné krokem k ur¢itému
monitoringu a také materidlem k obecné&jsim zavéram.

Identifikovany byly viak i trasy cest, které kromé stru¢nych
zminek nebyly dosud publikovany. Tak napf. byla v terénu kon-
krétné identifikovana a dokumentovana trasa cesty na dseku
Nymburk — Méstec Kralové, kterd odpovida severni novéjsi trase
,Polské cesty”, popisované ve stati lvana Vavry.” Pfes viechny
pozdéjsi vyhrady k autorovi i jeho zavérim je jeho severni trasa
Polské cesty velmi vérohodnd a ovéfend v terénu. AC ndzev
zemska stezka povazuji autofi citované publikace Staré cesty
za zavadéjici, v kazdém piipadé slo o dalkovou cestu, kterd je
patrnd na viech dostupnych starych mapach od ndznaku na
Klaudidnové mapé Cech pocinaje, pfes pomérné presné zob-
razeni na Miillerové mapovani az po letecké pohledy z 50. let
minulého stoleti, navic opfena o historické zpravy. Kazdopadné
se podafilo na podkladé vsech starych map, Millerova mapo-
vani, véech vojenskych mapovani, vech katastralnich map sta-
rych i novych, leteckych pohledt a zejména dakladnym 3etie-
nim v terénu dokumentovat celou trasu mezi Méstcem Kralové
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Obr. 5: Radéjovice, Sulice (okres Praha-vychod), analyza vyskopisu
zobrazuje pranik nékolika svazkd dvozi s rdznymi sméry svych

0s. Smér A md nejblize k trase zachycené na Miillerové mapovdni
a vsech dalsich a odpovida trase dnesni statni silnice ¢. 603 — staré
benesovské silnice. Smér B na jih sméfuje na Sulice a déle na
Kostelec u Kiizkd, na severu sméfuje pomysiné k zapadnimu okraji
Prihonického parku a ddle na Hostivar: Smér C je kombinaci obou
predchozich, smér D je stdtni silnice ¢. 603 (véechny mapy zhoto-
vil na podkladé dat CUZK a dispozic autora J. Marounek, 2024).

a Nymburkem i v terénu. Podafrilo se objevit prekvapivé zacho-
vané fragmenty cesty uprostied poli, na druhé strané piesné
lokalizovat tseky zaniklé i ¢asti cesty transformované v novo-
dobé komunikace. Vysledky byly prezentovany pracovnikim
pracovisté NPU a v Ro¢enkach.?

K poznani starych cest vsak mohou pfispét i zjisténi
ndhodna. Spie ndhodou a necekané byl identifikovan bohaty
svazek Uvozu na katastru Radéjovic pobliz trasy tzv. staré bene-
Sovské silnice (viz ndlezova zprava). Pfi prochdzce lesem pobliz
silnice nebylo mozno piehlédnout ndpadné podélné Gzemni
deprese, zjevné Uvozy zaniklych cest, v tehdy jesté stojicim
smrkovém lese. Vyjimecnost terénni situace potvrdil pohled
do dostupnych map analyzy vyskopisu na portalu CUZK. Bylo
ziejmé, Ze se jednd o svazky uvozl, podobné tém, jaké byly
publikovény v citovanych publikacich. V knize Staré cesty uvadi
autofi jednak velice krasny piiklad, ktery publikoval Dietrich
Denecke ve své knize z roku 1969. Pravé t¢mto a dalsim publi-
kovanym se svazky tvozd u Radéjovic svoji bohatosti i tvarem
podobaji. O svazcich Gvozl pojednava ve svych citovanych
vystupech a knihach téz Jan Martinek, ktery zaroven odka-
zuje na stat P. Choce.” Ve vystupech utkolu jsou skvélou tech-
nikou dokumentovany skute¢né bohaté svazky Gvozud, oviem
piedevsim na Moravé, kde jsou mozna jesté bohatsi. V knize
Staré cesty v krajiné sttednich Cech jsou i dal$i srovnatelné.
Presto je ziejmé, Ze vyznam svazku Gvozl u Radéjovic a Sulic
je mimoradny. Je to vyrazna lokalita, kterd jednoznacné fixuje
dualezitou komunikaci na jihovychod od Prahy — o to nejméné
nékolik staleti a dokonce az do soucasnosti — kfizuji se tu trasy

staré a jesté starsi, stejné jako trasy nové i nejnovéjsi. | nejstarsi
faze, kterou piedstavuje svazek Gvozd, piedstavuje nékolik tras
i nékolik smérd, které mohly byt vedle sebe soucasné, nebo
byly nésledné. Unikatni je kontinuita komunikace, kterd sahd
do soucasnosti. Misto je zdaleka viditelné, musime si oviem
predstavit, Ze v dobé nejvétsiho provozu ve stiedovéku bylo
misto nepochybné bezlesé. Kazdopadné slo o misto, které bylo
pro vedeni cest dobie disponované.

Na zakladé zjisténi v mapdach analyzy vyskopisu bylo znovu
provedeno 3etfeni na misté a v roce 2020 potizena fotodoku-
mentace. Tato fotodokumentace ma dnes mimofadnou doku-
mentarni hodnotu, protoZe zachyceny stav se zménil pfi likvi-
daci karovcové kalamity, jak ukazuji fotografie z roku 2023.
Svoji vypovidaci hodnotu si vSak nastésti zachoval padorysny
obraz na mapach analyzy vyskopisu CUZK. P¥i pozorné pro-
hlidce map je ziejmé, ze vysledny svazek je vlastné vyslednici
prtiniku nékolika svazkd, jejichz osa je rGzna. Jedna osa je
zhruba paralelni s trasou staré benesovské silnice. Osa svazku
viak spise odpovida trase cesty, kterd je zakreslena na prvnim
vojenském mapovani, kterd zase navazuje na trasu staré cesty
zachycené na Miillerové mapovani. Na prvnim vojenském
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Obr. 6: Prahonice (okres Praha-zdpad), svazky dvozi na zdpadnim
okraji Pradhonického parku. Svazek tvozi zobrazeny na mapé ana-
lyzy vyskopisu je zachovany prevdzné uvniti' zameckého parku,
ktery je tu ohrani¢en kamennou zdi, i kdyZ levy krajni tvoz,
shodny s trasou zachycenou na prvnim vojenském mapovani,

je jiz vné zameckého parku. Tato cesta je funkéni a slouZi jako
asfaltovd cyklostezka kombinovand s turistickou trasou. Plochu

na zdpad od této trasy vyplriuje novodoby rybnik.
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Obr. 7: Radéjovice (okres Praha-vychod), svazky uvozii zachované v jesté neposkozeném stavu v dosud stojicim vysokém lese.
Dnes jiz historicky snimek, v soucasnosti by jiz nebylo mozno v tomto stavu a v této situaci svazky fotografovat. Ukazuje se i na tomto
segmentu pamadtkového fondu dilezZitost véasné operativni dokumentace ohroZenych pamadtek, stav 2020 [soufadnice stanovisté piiblizné

B:49.94232763° =14.55005472°].

Obr. 8: Radgjovice, svazky tvozi v soucasném stavu. Poskozeni
terénni konfigurace téZbou tu jesté nastésti neni tak rozsahlé,
stav 2023 [soufadnice stanovisté priblizné B= 49.94348175°
1=14.54789922°].

mapovani je stastnou shodou okolnosti zachycena zaroven
trasa staré cesty a soucasné i trasa tehdy nové zalozené silnice,
takZe je zde dobfe vidét, jak se trasa cesty posunula. Stara trasa
cesty je na mapovani situovand jihozdpadné od dnesni silnice,
trasa je na mapé mirné esovité prohnutd. Tuto kfivku Ize nalézt
i na soucasné mapé analyzy vyskopisu i v terénu, je to vlastné
nejvyraznéjsi Uvoz z této casti svazku. Je pravdépodobné,
Ze tomuto sméru odpovidal i kurz jihozdpadni ¢asti svazku.
Tato trasa obdivuhodné pietrvavala, je zachycena na Miille-
rové mapovani, prvnim vojenském mapovani a vsech dalsich
i fixovana na staleti ve formé staré benesovské silnice. Smé-
fovala smérem severozdpadnim pies Jesenici, Horni Kr¢, Zele-
nou Lisku, Pankrac na Vysehrad. Jihovychodnim smérem tato
trasa pokracovala pfes Novou Hospodu, Olesovice, Nespeky
az k Pofi¢i nad Sazavou. Ovsem kromé této trasy se tu oviem
daji vysledovat i dalsi sméry, patrné a dokonce velmi pravdépo-
dobné i star$i. Nejvyraznéjsi osa svazku totiz predstavuje smér,
jednoduse feceno, pootoceny ve sméru hodinovych rucicek.
Smérem severnim je tu patrny odklon vpravo, jesté nékolik
set metrt pokracuje svazek uvozi, stile méné zietelny. Déle
jakoby se jedna ¢ast svazku stacela vlevo zpét ke staré bene-
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Sovské silnici, druhd méné zietelnd pokracuje kratce v nasmé-
rovaném kurzu, rychle se ztrci, az zakratko uplné zmizi, aniz
by cokoliv nasvédcovalo jejimu pokrac¢ovani. Prvni ¢ast svazku
je véem ztetelngjsi, ale podstatné chudsi. Nepochybné jde
0 novéjsi variantu. Tato stopa ddle sleduje trasu zakreslenou na
prvnim vojenském mapovéni, za Hornimi Jircany se dale déli,
Cast pokracovala podle velmi poskozenych fragmentl rovno-
b&zné podle statni silnice smérem na Jesenici, ¢ast se odvraci
vpravo. Pokracuje lesem severné od zastavéného tzemi Hor-
nich Jir¢an az ke kfizovatce cest se svatym obrazkem P. Marie
a skupinou mohutnych dub na hranici katastrd Sulice, Jesenice
a Horni Jir¢any [soufadnice B=49.95841847° L=14.53800486°].
Osou svazku je tedy trasa, odpovidajici situaci na mapé prv-
niho vojenského mapovani. Zajimavy je tento svazek i tim, Ze se
zde zachoval svazek tvoz( zaniklych cest zaroveri se svazkem
funkénich cest, dnes pouzivanych pésimi i cyklisty. Nékteré
cesty jsou Uplné nové, tvozy se tu dosud nevytvorily. Na druhé
strané je nazorné vidét, jak svazky tvozu vznikaly (viz obr. 10).
Paralelné se tu v3ak zachovaly Gvozy jiz neuzivanych cest, které
maji podobny charakter, jako Gvozy u Radg&jovic, i kdyz tento
usek se pii prvnich Gvahdach jevil jako podstatné chudsi a evi-
dentné novéjsi. Postupem daldiho pozndni a Setfeni viak vyslo
najevo, ze tento pomérné uzky svazek je jadrem daleko $irsiho
svazku, ktery tvofi jiz méné zfetelné a evidentné starsi mohutné
uvozy, soumérné rozlozené vici tomuto svazku.

Od kfizovatky u svatého obrazku pak pokracuje cesta od
lesa polem az k ddlnici. Trasa je zakreslena v mapdach prvniho
vojenského mapovani a plivodné piekrac¢ovala trasu dne$ni dal-
nice. Dnes je cesta pfed dalnici odklonéna k mostku ptekracu-
jicimu dalnici. Usek cesty od kiizovatky cest k délnici je spise
nad drovni terénu. Patrné jde o novodobou Upravu. V ¢asti trasy
blize lesa jsou patrné stopy paralelniho Uvozu, ktery posléze
podbiha pod novodobou vozovku. Jde nepochybné o starou
cestu, zachycenou na prvnim vojenském mapovani, pfitom je
ov$em spiSe nad urovni okolniho terénu. To neni u starych cest
vyjime¢nym jevem, Casto se cesty v priibéhu staleti nasypavaly,
¢asto i odpadem, da se fici, Ze se tak déje aZz do doby nejno-
VEjsi.

Cesta noveé prerusena dalnici nds nasméruje k dal$imu, ten-
tokrat jiz méné bohatému svazku Gvoz(i na druhé strané dalnice
pobliz osady Kocanda, v jihovychodnim cipu k. 4. Jesenice.
Cesta zakreslend na prvnim voj. mapovani pak uhyba vlevo
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Obr. 9: Horni Jir¢any (okres Praha-zdpad), cesta lesem od okraje zdstavby Hornich Jir¢an ke kiiZovatce se svatym obrdzkem je soucdsti
svazku cest funkénich a zaniklych a dnes slouzi jako znacend cyklostezka. Lze jen doufat, Ze tato cesta nedopadne jako rada jinych
a neproméni se v asfaltovou cyklostezku, stav 2023 [soufadnice stanovisté piiblizné B=49.95697384° [=14.53808332°].

smérem ke Zdiméficim a dédle k Hrn¢itim. Dale podle map
Ize vysledovat cestu na Seberov, miji Chodov, kopiruje Bohda-
lec a pfes Vrsovice sméfuje ke Koriské brané. Pokrac¢ujeme-li
viak v pfimém sméru, ktery ovéem jiz neni podlozen mapami
prvniho vojenského mapovani, ani zadnym dalsim, pak pfi-
blizné ve sméru spojnice pfedchozich svazk( Gvozi narazime
na dal3i ndpadny mohutny svazek tvozd na zapadnim okraji
Prahonického parku. Jeho osou je komunikace lemujici Priho-
nicky park vné jeho vychodni ohradni zdi. Svazek je zachovany
pouze vychodné od této komunikace, na zapadni poloviné je
novodoby rybnik na Jesenickém potoce a kolem pole, tak pred-
poklddand soumérna leva polovina svazku zachovana pocho-
pitelné neni. Komunikace lemujici porost, pozdéjsi Prihonicky
park, se objevuje v trase pozdéjsi hraze rybnika i na prvnim
vojenském mapovani. Dnes komunikace, zakreslend na prvnim
vojenském mapovani, probihd vné aredlu zamecké zahrady je
proménéna na asfaltovou cyklostezku kombinovanou se zna-
¢enou turistickou cestou. Tato kombinovana cesta kopirujicf
trasu prvniho vojenského mapovani pokracuje vné hranic parku
smérem jiznim a na konci parku p¥echazi Boti¢, a to v mistech
pro pfechod toku velice vhodnym diky nizkym bifehtim potoka.
Dnes je tu nizky mostek s betonovym potrubim. Déle na jih
pokrac¢uje cesta zakreslend na prvnim vojenském mapovani
a zarover ¢ervena turistickd cesta jako obecni komunikace ptes
Osnici, dale prekracuje dnes$ni dalnici a v mapdach i v terénu
pokracuje déle na jih. Je tu n&kolik tras, kde Ize nalézt i cesty
s paralelnimi Gvozy, které sméfuji k Radéjoviciim ¢i do ddolf
Botice. Do udoli Botice Ize vysledovat i z druhé strany ndznaky
a nepatrné a mozna sporné stopy zaniklé komunikace vychéaze-
jici ze svazku Gvozli v Radéjovicich. Nesporna je oviem cesta,

Obr. 10: Radéjovice, Horni Biezany (okres Praha-vychod), cesta
po hranici katastru Radéjovic a Hornich Brezan je dosud funkéni,
navic je doprovdzend dvéma paralelnimi tvozy a sestupuje

do ddoli Boti¢e k dodnes funkénimu brodu. Je jednou z moznych
historickych spojnic mezi trasou vychdzejici ze svazku tvozi

u Radéjovic smérem severnim a svazkem tvozii na zdpadnim
okraji Prahonického parku, stav 2024 [souradnice stanovisté
B=49.95377955° L= 14.5517012°].

kterd jde po hranici katastru Radé&jovice a je vyslovné oznac¢ena
,nhach Vosnitz”. Ta pfed tdolim Boti¢e uhyba doleva do ddoli
a vede jeho bokem dold k dodnes zachovanému brodu.
Nejednozna¢na je i dal3i trasa komunikace sledujici okraj
pozdé&jsiho Prithonického parku smérem severnim. Cesta zob-
razend na prvnim vojenském mapovani se pak staci vlevo,
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tj. smérem zdpadnim pFes Roskos, Seberov a déle k Chodovu.
Tady se spojujeme s vyse popsanou trasou pies Bohdalec, Vr$o-
vice ke Koriské brané, nebo variantné k Ol3antim. Kdybychom
ovsem bez ohledu na trasu v mapé pokracovali v nastoleném
kurzu severnim smérem, smétovali bychom pres zdpadni okraj
pozdé&jsiho Milicovského lesa (bazantnice), déale pres Haje
a do Hostivare. Spojime-li nalezené svazky tvozd Radéjovice
— Kocanda — vychod Priihonického parku, dostaneme se rov-
néz do Hostivare. To vede k zatim nepotvrzené hypotéze, Ze
tu mohla existovat néjaka stara cesta smétujici do Hostivare.'”
Uvedena hypotéza piimo nastoluje otazku, zda predpokladand
komunikace nezanechala stopy v zapadnimu cipu Mili¢ovského
lesa (bazantnice), ktery by nutné musela prechazet.™

Mnohem zietelngjsi a jednoznacngjsi je oviem situace od
rad&jovického svazku Gvozt smérem na jih. Jeden proud tu
odpovida trase cesty zobrazené na Miillerové mapovani, dal3ich
mapovanich i dnesni staré benesovské silnice a nepochybné
sméioval na Nespeky a Pofi¢i nad Sazavou. Neméné vyrazny
proud vsak evidentné sméfuje smérem na Sulice a dale na Kos-
telec u Kiizkd. V polich pochopitelné nejsou zachovéany svazky
Uvozl, ty vznikaly zejména pfi zdoldvani svazitych ¢asti trasy.
Na Usecich v rovné krajiné se zfejmé nemély divod vyvinout.
Stopy takovych nezahloubenych a nepouzivanych cest setielo
zemédélské obhospodarovani plidy. Presto se tu zachovaly nej-
méné dvé trasy cest s lokalnimi dseky funkénich dvozd, které
navic jsou podporeny trasami na prvnim vojenském mapovani.

Obr. 11: Sulice (okres Praha-vychod), ve sméru, ktery naznacil
svazek dvozi, vedou cesty smérem ke Kostelci u Kfizka. Ty Ize
vysledovat na prvnim vojenském mapovani. Tato zdpadnéjsi vétev
Jje misty tvozovd, nesméiuje vsak pifimo do Kostelce u Krizkd, ten
miji a jejim pohledovym cilem je vrchol Grybla (514 m) &i Panskd
skdla. Cesta je udrZovand v pfiméfeném stavu a nové osdzend
ovocnym stromoradim. Vedle cesty vpravo je paralelni cesta zcela
novodobd. Ta ndzorné ukazuje, jak paralelni trasy ¢i dokonce
svazky dvoz(i v minulosti vznikaly, stav 2023 [soufadnice

stanovisté B=49.92015854 [=14.55410816°].

Obr. 13: Kostelec u Kiizki (okres Praha-vychod), stard cesta, jak

vidédme i mnohde jinde, Kostelec u K¥izki minula, dnes bychom
fekli obchvatem, ale ke Kostelci u Kfizki odbocuje cesta ve sméru,
ktery byl a dosud je uréen pohledovym i faktickym cilem. Tim

je kostel sv. Martina s romdnskou rotundou, situovany na niz-

kém pahorku, stav 2024 [souradnice stanovisté B=49.91278654°

L14.55655793°].

Obr. 12: Sulice, novodobd paralelni pésina, kterd provdzi cestu ze
Sulic ke Kostelci u Krizki. Uzka pésina je vyuZivdna cyklisty a také
Jjezdci na koni. To ilustruje slova z citovaného textu P. Choce

o tom, jak vznikaly v raném stfedovéku cesty tieba i pro jednoho
jezdce, nebo i soumara, dokonce dfive nez pro vozy, stav 2023

[soufadnice stanovisté B=49.91607307 L= 14.55451666°].

84

Obr. 14: Krhanice (okres BeneSov), jeden z mnoha svazkd dvozi,
které ve svém souhrnu dost spolehlivé uréuji trasu staré cesty mezi

Kostelcem u Kfizka a Tyncem nad Sdzavou, stav 2023 [soufadnice
stanovisté B=49.85651689°1=14.5784731°].
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Obr. 15: Liber (okres Praha-zdpad) — svazky tvozii na svazich ddoli
Zahoranského potoka. Mapa analyzy vyskopisu ukazuje velké
mnoZstvi svazki dvozd, rizného typu a rdzného stdii. Také site
celé soustavy svazkii dvozi je neobycejnd. Pies nebyvalou mno-
host tu prevldda jediny smér. Smérem jiznim postupné vsechny
stopy cest splynou v cestu jednu, vedouci pies Radlik a sméfujici
do Jilového. Také smérem severnim se dvozy spoji a spojenou
trasu Ize vysledovat az k novodobym dopravnim stavbam
severovychodné od Zlatnikd.

Zda se ovsem, jako by nékteré sméfovaly piimo do Kostelce,
nékteré Kostelec tésné minuly. Zapadni vétev cesty je v celém
rozsahu funkéni a udrzovana jako turisticka cesta i cyklostezka.
Cesta je lemovana ¢aste¢né starym a ¢aste¢né nové vysazenym
ovocnym stromofadim. Cesta je asi novodobé zpevnéna kame-
nivem, na nékterych mistech je patrnd star$i $tétova vrstva.
Ukazuije se, Ze tato cesta nenf preferovana ani vozidly, ani cyk-
listy, a tak tu pomérné nové vznika vyjezdéna paralelni cesta.
| zde to je velice dobra novodoba ukazka vzniku svazkd cest.
Na jednom misté je mozno vidét paralelni soubéh tii tras.'?
Nezdavisle na piedchozich zjisténich poukdzala Milena
Hauserova na varianty prabéhu jizni cesty mezi Kostelcem
u K¥izké a Tyncem nad Sdzavou. Zjistila fadu svazkd dvozl
mezi Kostelcem a Tyncem nad Sazavou pravdépodobné souvi-
sejicich s pribéhem dalkové trasy do jiznich Cech smétujici na
tynecky brod. Trasa prekvapivé navazuje na predchozi zjisténi.
Svazky Gvozd vychodné od Gryble evidentné dokumentuji dle
Hauserové trasu star3i nejen nez stard beneovska silnice, ale
starsi i nez tak zvand ,stard prazska cesta”. Ta je timto ndzvem
oznacend na bé&znych mapach. Tato cesta je dnes zpevnénou
lesni cestou, aviak v jejim okoli Ize identifikovat ¢etné paralelni
uvozy. Avsak stopy identifikované M. Hauserovou jsou vétsinou
nékolik desitek metrti od této komunikace a nelze pochybovat
o tom, Ze jsou star$i i nez cesta sama, i nez paralelni Uvozy.
Dalsi identifikované svazky Gvozl jsou v okoli Pozéard. Tady
se stard prazska silnice ztotoziuje s jednim se svazkd Gvozd
a naradzi na silnici. Diky této silnici v8ak mGzeme svazky tvozt

Obr. 16: Libef (okres Praha-zdpad), jeden ze svazkd dvozi. Svazky
Uvozi jizné od Zahoranského potoka jsou mimorddné bohaté

a nejriznéjsi podoby, na obrdzku jsou mélké a husté, opodal jsou
velmi hluboké, nepochybné poznamenané vyraznou erozi, stav
2024 [souradnice stanovisté B=49.92063899° 14.49365985°].

vidét ,v fezu”. Na druhé strané silnice jiz trasa pokracuje oby-
¢ejnou polni cestou, i kdyz je evidentni, Ze jde o tutéZz trasu,
kterou na ptedchozi strané silnice pfedstavuji svazky dGvozd. To
potvrzuje skute¢nost, Ze i na prvni pohled obycejné polni cesty
mohou byt zna¢ného stafi. Dalsi lokality svazkd Gvozu nas
neklamné vedou k prechodu feky v Tynci nad Sidzavou. Tato
komunikace mezi Kostelcem u Kiizkt a Tyncem nad Sdzavou
bude ptedmétem pro dalsi podrobnéjsi vyzkum, dokumentaci
i publikaci. Zde je prezentovano jako ukazka nékolik p¥iklada
svazkl tvozd.

Milena Hauserova rovnéz nastolila otazku dal$iho sméfo-
vani cest z Tynce nad Sdzavou. Husta struktura starych sidel
jizné od Sazavy v této lokalité nabizi celou $kdlu moznosti
pokrac¢ovani této cesty, ¢i spise sité cest jizné od feky Sazavy.
| to je namétem pro dal3i zkoumani. Obtiznéjsi tu bude o to,
7e se na rozdil od ploch severné od Sazavy jednd o relativné
odlesnénou oblast, kde se nebude mozno opirat o ¢etné stopy
svazkl Uvozd. Zatim byl spolehlivé identifikovan jen maly dsek
smérem na jih z Tynce nad Sdzavou. Tam byla provedena reko-
gnoskace podle map i terénu a trasa (,vypadovka”) v zastavéné
Casti je zfejma. Sméfovala ulici Sad Piatelstvi a odtud prudkym
uvozem smérem k Janovickému potoku. Janovicky potok pieko-
naval nepochybné brod. Brod je tu jisté v pozménéné podobé
zachovén dodnes a je pro ur¢itd vozidla dosud funkéni. Za
brodem pokrac¢uje funkéni zpevnéna cesta Gdolim severné od
toku potoka Chérovického. K cesté se vazou nékteré paralelni
uvozy a zejména je tu vyrazny svazek Gvozd, ten byl na misté
identifikovan a dokumentovan. Cesta nakonec vyusti na silnici
Tynec nad Sdzavou — Chérovice. Déle cesta uz nenf sledova-
telnd — tento smér by naznacoval, Ze mohla pokracovat smérem
na Netvofice, anebo také vice k jihu na Neveklov.

Jsme si védomi, Ze uvedené nalezy sice pfispivaji k poznani
hlavnich tras komunikaci na jih od Prahy na pravém biehu
Vltavy, anebo jesté presné&ji mezi Prahou a tokem Feky Sazavy,
avsak zatim nepfinaseji, a ani nemohou pfindset celkovy obraz
sité starych komunikaci ve sledovaném sektoru jihovychodné
od Prahy. Svéd¢i o tom cetné dalsi nélezy, které jesté bude
tfeba dale sledovat a vyhodnocovat. Letmo spi$e pro srovnani
byly identifikovany dal$i vyznamné stopy vychodné od Libefe
(okres Praha-zapad), které nasvéd¢uji komunikaci Praha — Jilové
a déle k ptechodu Sazavy u Kamenného P¥ivozu.”® Ve velmi
hrubém obryse bychom pak mohli sledovat zakladni komuni-
kac¢ni kurzy smétujici k brodiim ¢i mostdm pres feku Sazavu,
k Pofi¢i nad Sazavou, Tynci nad Sdzavou a ke Kamennému P¥i-
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vozu ale i k Fadé dalsich. Cetné stopy ale nasvédéuji tomu, ze
tu byla i Fada tras napfi¢ mezi témito sméry. To vse bude jesté
namétem pro podrobné&;jsi studii, mozna sérii studii, ke kterym
budou nutné jesté dalsi vstupy, mj. archivni a historické reserse,
i vyuziti nejnovéjsich zobrazovacich metod, modernich metod
archeologickych vyzkum atd.

NeZ toto vsechno bude, je velmi naléhavé a urgentni, aby
i tyto dil¢i ndlezy byly dokumentovany a zjisténi, byt nedplna,
byla jiz nyni publikovéana, aby alespori vzniklo povédomi o hod-
noté takovych situaci. Coz je zvlasté neodkladné vzhledem
k jejich ohrozeni. | kdyz, jak se ukazuje pamatkovd péce, neni
k ochrané téchto relikti a ani k ochrané tohoto druhu pama-
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pamatka”, vzhledem k aktudlnosti a naléhavosti problému je moz-
nost spise uvazovat o samostatném uplatnéni. Zatim uloZeno na
ulozisti UOP.

3. Cesty na Gzemi ORP Brandys nad Labem jsou bohaté dokumen-
tovany v publikaci P. Bolina — T. Klimek — V. Cilek, o. c. v pozn.
1. Z naseho vyjadreni pro ORP Brandys nad Labem vyjimame pro
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riiznymi ndzvy a také i trasy se v pribéhu déjin hodné ménily. Co je
vSak ziejmé, Ze mnohé staré délkové cesty predurcily polohu poz-
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tek nastavena, muze pulsobit k jejich respektovani.'® Ostatné se
ukazuje, ze respekt nékdy znamend vice nez legislativni zajis-
téni. Zavérem si dovolim kacitskou myslenku, Zze budoucnost
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nez pouze na paragrafech zakona.
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déjsich ¢i dnesnich hlavnich silnic¢nich tahd, statnich silnic a jedna
dokonce i trasu délnice (D10 Stard Boleslav, km 14 — Tufice, km 21).
Neékolik stoleti si udrZuje trasu zemskd stezka (Nisko-jizerskd), statni
silnice Praha — Mladd Boleslav (Kbely — Vinor — Drevcice — Stard
Boleslav — Predmérice — Staré Bendtky — Brodce — Piskovd Lhota
¢i Zamosti, kde se vétvi — Mladd Boleslav — Bakov nad Jizerou ¢i
Trencin, kde se déle vétvi). Podobné stezka Ceskd, ¢i Trstenickd
(Praha — Béchovice — Uvaly — Cesky Brod — Plariany — Kolin — Sedlec
/miji Kutnou Horu/ — Malin — Cdslav — Habry — Ném. Brod atd.).
Naopak vyznam pozdéji ztratila cesta Praha — Satalice — Radonice
- Svémyslice — Touseri — (brod ¢i most?) — EremitaZ sv. Véclava —
Lysd nad Labem, kde se vétvi a jeji jizni trasa je severni novéjsi
trasou Kladské (Polské) cesty a pokracuje na Kostomlaty, Nymburk,
Umyslovice, Podmoky, Méstec Kralové, kde se ddle vétvi. Pro obraz
krajiny maji ¢asto mnohem vétsi vyznam vedlejsi mistni komuni-
kace ¢&i polni cesty, které si zpravidla daleko vice udrZely charakter,
ktery splriuje predstavu staré cesty v krajiné. Ty jsou ovsem také
nejméné poznané a nedostatecné identifikované, zdroveri nejzra-
nitelnéjsi a v kone¢ném vysledku se s nimi nejhiife zachédzi, coz
prindsi negativni disledek nejen pro cesty samotné, nybrz i pro rdz
krajiny vibec. | ty se vsak v ramci identifikace podafilo ve znacné
mife dokumentovat a navrhnout jejich ochranu, na druhé strané
je tu navrZzena obnova a rehabilitace polozaniklych ¢i zaniklych
cest.” Kromé této obecné ¢asti obsahuje vyjadieni demonstrativni
ukazky podrobnéjsiho hodnoceni Gzemi, veetné zakresleni do map
a bohaté fotodokumentace (Skvorecko, Vysehotovice — Mochov,
tdolim Vymoly a Podolanka — Drevcice, ddolim Vinoiského
potoka). Dokumentovany jsou tu i nevhodné Upravy starych cest.
4. Nejvyznamnéjsi dalkovou komunikaci je cesta z Prahy na Unétice,
Tursko a déle na sever. Tu vidime na Miillerové mapovani — Praha,
Podbaba, miji z jihu Suchdol, Unétice, Uholi¢ky, Tursko, Minice,
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Mikovice, kde se vétvi na smér Velvary — Budyné a smér Sazena
— Roudnice. Trasu na Velvary lze identifikovat i na Klaudianové
mapé Cech ve sméru z Prahy na Velvary a déle na Budyni. Jde
o trasu Praha — Tursko — Minice, kterou autofi P. Bolina — T. Klimek
— V. Cilek, 0. c. v pozn. 1, s. 287 (tatdz trasa je i nas. 485), s urcitou
pravdépodobnosti ztotoZiuji s ,Via Magna“, zmifiované v Unétické
listiné kanovnika Zbyhnéva 1125-1140, téz ve shodé s lvanem Vav-
rou, a to na rozdil od Smetanky a Nového, ktefi kladou ,velkou
cestu” az ke Statenictim. Prakticky stejnou trasu oznacuje Quido
Kastner jako LuZzickou cestu (Zemské stezky 2002, nepublikovano,
odkaz na portalu Podripsko.cz). Petr Novy tuto cestu oznacuje
s odkazem na O. Specingera jako tzv. Sasky postovni kurz. Pos-
tovni trasa vyplyva i z postovni mapy, Homann Johan Babtist, Nell
Johan Peter, Norimberk 1714. Na té jsou zfetelné oznaceny Tursko,
Velvary. Do toho jesté vstupuje dilem shodnd, dilem odlisnd trasa
Srbské cesty podle Radana Kvéta. Shoda panuje napf. na dseku
Unétice — Uholi¢ky-vychod. V tomto dseku je cesta jako jedina
dilem dosud zachovana a funkéni, dilem zmizela v bezbfehém
lanu pole v dobé kolektivizace a v nedavné dobé i z katastru. Jako
zéklad pro rekognoskaci v terénu vsak byla vzata za zaklad trasa
zachycena na Miillerové mapovani, kterd se kontinualné propisuje
na viechna vojenska mapovani a vsechny katastralni mapy, od sta-
bilniho katastru pocinaje az po souc¢asny katastr konc¢e. Tu bylo
mozno téméf v celém rozsahu zkoumaného tzemi nejen identifi-
kovat, ale i zdokumentovat jeji situaci, podobu i stav, ev. i ohrozeni,
anebo naopak moZnosti rehabilitace.

P. Bolina — T. Klimek — V. Cilek, o. c. v pozn. 1, s. 348.

Tamtéz, s. 480. Pokud jde o zmifiované stopy, lze je zaznamenat na
mapach a byly dikladné zkoumany i v terénu. Na mapach analyzy
vyskopisu jsou patrné nepatrné ryhy smérem severojiznim, které
sumarné vytvaii Gtvar vietenovitého tvaru, pfiznacny pro svazky
uvozd. Ryhy mohou byt stopou obdélavani pole, ale také zaniklych
uvozl. Ty se mohly zachovat jen v nepatrnych ndznacich, nebot
jde o plochu mimo les. Na polich jsou urcité vegeta¢ni pfiznaky
v tomto sméru, témuz odpovida i tvar ploch stojici vody na poli,
ale navic je tu i vyraznéjsi paralelni ryha v prilehlém lese. Ta ovéem
muiZe byt i stopou star$iho okraje lesa.

I. Vdvra, Polskd cesta, Historickd geografie 8, 1972, s. 15 a 16.
Dle Ivana Vavry tato nova cesta vchazela do Nymburka Prazskou
a vychazela Podébradskou branou, byla vedena pres Budimérice
a Umyslovice, kde prochdzela mezi rybniky soustavy Blato, do
Podmok a déle do Méstce Kralové. Tato trasa dle Vavry souvisela se
slezskym postovnim kurzem, ktery tu byl veden po roce 1530.
Fotografie viz Roc¢enka 2018, NPU UOP sttednich Cech v Praze,
2019, s. 127 a Rocenka 2019, NPU UOP strednich Cech v Praze,
2020, s. 126-128. V obci Umyslovice se ¢ast cesty stala ulici se
zastavbou ve vychodni ¢asti obce, dale cesta pokracuje do poli
a po nékolika stech metrech konci. Pravé tento fragment polni
cesty je vzacné zachovanou ukazkou krajiny tak, jak ji zname jesté
z padesatych let 20. stoleti, kdy polni cesty lemovaly pésy trav-
natych ploch s ovocnymi stromy (viz zpracovany nepublikovany
dokument Krajina v paméti). Ale i tento fragment se zda byt ohro-
Zen, je tu patrnd piiprava pro vystavbu rodinnych domkd v navaz-
nosti na zastavbu obce Umyslovice, jak ukazuje srovnavaci foto
z roku 2023. Zajimavé jsou i doprovodné objekty této komunikace,
na véech starych mapach se objevuje zajezdni hostinec ,U Sabati”.
Ten se ve své hmoté dodnes zachoval, i kdyz jeho vzhled pozname-
nala modernizace. Hostinec stoji tésné u hraze zaniklého rybnika
Blato. V tomto hostinci zemfiel v roce 1813 vyndlezce tésnopisu
Francouz J. F. Coulon-Thévenot. Na praceli je umisténa pamétni
deska. Hostinec by mél byt kazdopadné navrzen k prohlaseni za
kulturni pamatku. Nékdejsi situaci cesty v terénu doplnila presné;si
identifikace zaniklych rybnik@, mezi kterymi byla cesta situovana.
Nejzajimavéjsi je sek cesty, ktery vede po zachované hrazi mezi
zaniklymi rybniky, Umyslovickym na jedné strané a Blatem na
strané druhé.

P. Choc, Vyvoj cest a dopravy v Cechach do 13. stol., in: Sbornik
Ceskoslovenské spole¢nosti zemépisné 70, ¢. 1, Praha 1965, s. 19:
,Kdyz byla cesta jiz piilis rozjeZdéna nebo hlubokd, a proto i t6zko

10.

11.

12.

schiidnd, jezdilo se vedle ni, a tak se pfesunovala i vicekrat. Napf
v Radosové u hlavniho brodu pres Ohfi vychodné Karlovych Vard
bylo vedle sebe pry 8 takovych cest.” Svazky Gvozd jsou tak pru-
vodnim jevem starych, mnohdy jiz rané stfedovékych cest. Nemusi
viak tomu tak byt vzdy, svazky mohou byt i novéjsi. Vznik paralel-
nich polnich cest, potencialnich Gvozd, mGzeme dokonce spatfovat
i dnes. Nepiimo to vyplyvd i z textu P. Choce, ktery pravé vznik
svazkl Gvozl v raném stiedovéku srovnava se situaci venkovskych
uvozl v nové dobé. | kdyZ toto srovnani ponékud kulhd, mohu
z vlastni zkusenosti potvrdit, ze v Sedesatych letech minulého sto-
leti, kdyZ se naplno rozjizdéla socialistickd velkovyroba, tak Gzké
uvozy nevyhovovaly tézké technice, a tak se zacalo jezdit vedle po
poli, mnohdy po obou stranach. Bylo pak velikym s$téstim, pokud
tyto ,nepouzitelné” ivozy zemédélci nezavezli. A nazorné ukazky
vzniku novych paralelnich cest ukazujeme i zde v obrazové pfi-
loze.

Hostivai predstavovala vyznamnou kiizovatku cest od raného
sttedovéku. Timto vyznamnym rané stfedovékym sidlem s roman-
skym kostelem na vyvyseniné prochdzela fada cest (uvadi téZ napf.
v publikaci J. Bartori, Chodovska tvrz. Praha 1996, s citaci D. Libala
a H. Je¢ného 1968). Cesty do zna¢né miry urcovaly ptdorys sidla
a predev$im se nepochybné vézaly k brodu pfes Boti¢ v dolni
Casti Hostivare. Naopak ve vyvysené ¢asti obce od kostela vidime
spise smé&fovani smérem jiznim. Je tu patrné zahloubeni vypa-
dové komunikace na jih, které je sice ¢aste¢né dilem novodobé
dopravni stavby, ¢dste¢né nepochybné starého pavodu. V proti-
svahu v pokracovani vypadové komunikace je mozno v horni ¢asti
svahu s ur¢itym nadhledem mozno spatiovat svazek tvozt, oviem
velmi porugeny terénnimi Gpravami v souvislosti s vystavbou silnice
k prehradé a jiz dfive kamenolomem v dolni ¢asti. Celistvy tvoz
zaniklé cesty je tu pouze jeden v horni ¢asti. Trasa cesty s Gvozy
je patrna na prvnim vojenském mapovani, lépe na rakouském por-
tdlu s mapami prvniho vojenského mapovani. Na indika¢ni skice
a stabilnim katastru uZ tato trasa chybi, cesté se postavil do cesty
nové otevieny kamenolom, fungujici az do pomérné nedavné
doby. Cesta z Hostivaie smérem jiznim se mohla stacet v ddoli
vlevo a pokracovat tidolim Boti¢e k Petrovicim, jako tomu je na
indikac¢ni skice ¢i stabilnim katastru, kde by oviem cesta byla
ohrozovéana povodnémi Botice, ale také mohla jesté pied z¥izenim
kamenolomu pokrac¢ovat protisvahem v pfimém sméru na Hdje
a dale. Cesta svahem zachycend na prvnim vojenském mapovani
a ta kon¢i v Hgjich, dale na jih nepokracuje, ovsem ulicovy ptidorys
Hajua by mohl nasvédc¢ovat tomu, Ze dispozici tohoto malého a jisté
mladsiho sidelniho celku mohla pfedznamenat starsi komunikace
ve sméru severojiznim.

Je pozoruhodné, ze pokud si promitneme hypotetickou trasu do
mapy analyzy vyskopisu, objevime s velkou pfesnosti v této poloze
sice ne vyraznou, ale zietelnou ryhu vedouci smérem severojiz-
nim pres cely Milicovsky les. Tu Ize identifikovat i v terénu, stejné
tak v mapach analyzy vyskopisu i v terénu Ize identifikoval sotva
znatelné stopy paralelnich dvozi. Charakter ryhy je velmi podobny
charakteru mél¢ich dvozu ve svazcich dGvozd, tézko Ize najit jiné
vysvétleni, nez ze jde o stopu néjaké cesty, ovsem velmi davno
zaniklé. Nejpozoruhodnéjsi je tu ovsem navaznost predpokladané
cesty na hraz zaniklého rybnika, jehoz sotva patrné, avsak zietelné
stopy, jsou patrné na mapé i v terénu. Stopy rybnika jsou rovnéz
velmi sporé, presto je jeho existence nespornd, ovéem zna¢na eroze
vypovida o velmi davném zaniku rybnika, patrné jesté pred vzni-
kem bazantnice, coZ by v tom pf¥ipadé svédcilo zéroven i o velmi
davném zaniku cesty, kterd by oplocenim bazantnice ztratila smysl.
Severné od lesa uz pochopitelné nenajdeme zadné stopy ani na
mapé ani v terénu, dnes tu najdeme znamé haldy a dale sidlisté
Jizni Mésto. Pokracujeme-li vSak v kurzu cesty smérem na sever,
narazime s velkou pfibliznosti na staré Haje a dale na Hostivafr.
Tato trasa ovéem na starych mapdach ani zadnych pozdéjsich neni,
z H4ji déle na Hostivai ovéem najdeme cestu na prvnim vojen-
ském mapovani.

Dalsi kuriozitou je odklon jedné koleje od trasy. Uzk4 pésina je
vyuzivana cyklisty a také jezdci na koni (obr. 10). Je tu jedine¢nd
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moznost si piedstavit, jak vznikaly v raném stiedovéku cesty pro
kong, jak se o nich zminuje Choc. Ten uvadi, Ze v raném stiedo-
véku mély prakticky viechny vsi spojeni s ostatnim svétem, tieba
i jen stezkou pro jednoho jezdce nebo soumara. P. Choc, o. c.
v pozn.9,s. 19.

13. Svazky uvozl u Libefe maji jiny charakter nez svazky u Radéjo-
vic a Sulic. Jednodussi jsou potud, ze indikuji jeden smér a jednu
trasu. Je tu mozno sledovat celkem jednoznac¢nou trasu od Prahy
na Jilové, stopy v terénu jsou od Zlatnikd az do Jilového a déle na
jih. Plocha svazkd Gvozd severné a jizné od Zahoranského potoka
je velmi rozsahla, je tu nékolik typl svazkd a nepochybné jsou
i rizného stafi. Na jedné strané jsou tu Gvozy velmi podobné tém
u Radéjovic, na druhé strané jsou tu Gvozy i odlisné, vzdalenéjsi od
sebe navzajem i hlubsi. Jsou tu zejména na plose jizné od Zaho-

fanského potoka i enormné hluboké ryhy, na kterych se evidentné
podilela eroze.

14. Je otazkou diskuze, jak je i dnes mozno vyuzivat téch nastroja,
které jsou k dispozici. Odborna organizace pamatkové péce mlize
dle nékterych nazort uplatiovat pozadavek na zachovani vyznam-
nych usekt zdkonem nechranénych cest ve svych vyjadienich
k izemnim plandm obci. Odborné organizace se mohou vyjadfo-
vat k Uzemnim studiim krajiny a také k souhrnnym pozemkovym
Upravam. Zna¢né moznosti mize prinaset spoluprace s nevladnimi
organizacemi, s obecnimi Gfady, s ochranou pfirody i se Svazem
ochréncti pfirody. Mnoho z toho se déje a dokonce jiz pfindsi
vysledky. Kazdopadné je tieba rozvijet diskuzi v tomto sméru, a to
se tykd nejen ochrany cest, ale krajiny jako celku.

Radéjovice, Sulice — Clusters of Sunken Lanes and Other Traces of Old Roads in the Context
of the Historic Preservation of the Central Bohemian Landscape

Recently, there has been an unprecedented interest in exploring
old roads. However, specific measures to preserve and protect
old roads have not grown at the same pace. The first step to
remedy this is an operative identification and documentation of
old roads within local conditions, as is the case of the operative
identification and survey of monuments. The threat to this seg-
ment of historic monuments is a challenge for such an operative
approach; no large and expensive surveys and projects can be
expected. Within the identification of the values of the Central
Bohemian Region areas, the yet unidentified old roads, includ-
ing long-distance routes, are being explored, using and com-
pleting the findings discovered and published by researchers.
This is not only an identification; the condition, use, historical
preservation value, role in the landscape, and especially poten-
tial threats are always considered. Many old roads, mostly pre-
viously identified by researchers, were evaluated this way in the
Prague-East District, ORP Brandys nad Labem, and the north-
ern part of the Prague-West District. Furthermore, the identifi-
cation brings its unpublished findings. The route of the old road
between Nymburk and Méstec Kralové, marked in older litera-
ture as the Polish Road — the newer north route, was described,
documented, and evaluated in detail. At the same time, traces
of disappeared ponds between which it led were identified.
Nevertheless, random findings can also contribute to the explo-
ration of old roads. Rather accidentally and unexpectedly, a rich
cluster of sunken lanes was identified in the Radé&jovice cadas-
tre close to the route of the Old Benesov Road. It is obvious that
the clusters of the sunken lanes near Radé&jovice and Sulice are
of exceptional importance. It is a distinctive locality that clearly
fixes an important road southeast of Prague, at least for several
centuries and even up to the present. Old and even older routes
intersect here as well as the new and most recent ones. Con-
currently, the connection of this communication point to other
significant localities to the north and south has been discovered
and is still being gradually discovered, and the network of old
roads southeast of Prague is gradually being revealed, which
goes beyond the scope of this article and will be the subject of
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more extensive research. Before all this is done, it is very press-
ing and urgent to document the existing partial findings and
to already publish the findings, though incomplete, to at least
make an awareness about the value of such situations. This is
especially pressing concerning the threat they face. Although, as
it turns out, historic preservation authorities do not yet have the
tools to protect these relics, nor are they set up to protect these
types of monuments, it can work towards respecting them.

Fig. 1: Unétice, Prague-West District, a sunken lane to the
northwest of the village. All researchers agree on this section
of the route of an old long-distance road from Prague to the
north. The authors of the book Staré cesty v krajiné strednich
Cech (Old Roads in the Central Bohemian Landscape) refer to
it as Via Magna, Quido Kastner as Lusatian Path, Radovan Kvét
includes this section into the Serbian Path, Petr Novy in con-
nection with this road states the postal course, and the maps
show this route from the earliest forms to the present. While
the name is unimportant, as no one doubts the importance of
this ancient long-distance road, it is surprising that this type of
monument completely escapes historic conservation. There-
fore, it is no wonder that a modern housing development has
already affected the edge of the sunken lane. Site coordinates
B=50.15307814° 1.=14.34853726°. Photo by V. L. 2024.

Fig. 2: Indicative plan of the main localities mentioned in the
text: 1 Western border of Prihonice Park — cluster of sunken
lanes; 2 Kocanda — forest — cluster of sunken lanes; 3 Horni
Jircany, forest, cluster of sunken lanes; 4 Hornf Jir¢any, forest,
road with a parallel sunken lane; 5 Radéjovice, Sulice, clusters of
sunken lanes in the forest; 6, 7 Sulice, Sulice — Kostelec u Kfizkd
road; 8 Clusters of sunken lanes east of Libef and north of the
Zahotany Stream; 9 Clusters of sunken lanes east of Libef and
south of the Zahotany Stream. Mili¢ov Forest (former pheas-
antry), Héje, and Hostivar are to the north outside the map, in
the notional line of the marked localities. To the south outside
the map, there are numerous localities with traceable clusters of
sunken lanes in the Horni Pozar Forest and then to the south,
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visibly running to the crossing of the Sazava River in Tynec nad
Sazavou. The map was made by Jifi Marounek in 2024 based
on the CUZK data and the author’s materials.

Fig. 3: Senice, Nymburk District, the cadastral community of
Senice, Umyslovice, and Velenice, the route of a long-distance
Polish Road between disappeared ponds. It is a newer ‘north-
ern variant’ of the long-distance road to Ktodzko and further
to Poland. The road ran between ponds, none of which has
remained. On the contrary, the fragments of the road have
survived; the figure shows the view from the crossroads of the
old road and today’s state road no. 32, as it might look like
at the time of the ponds. The Czech names of the ponds are
according to Vladimir Veverka. Site coordinates B=50.196759°
L= 15.21139059° Photo by V. L. 2019, montage and drawing by
Jifi Marounek 2024.

Fig. 4: Senice, Umyslovice, Velenice, Nymburk District, a pre-
served fragment of the Polish Road. The Polish Road ran through
the present-day village of Umyslovice and then to the west; only
a fragment running from the village to the fields has remained
and it ends several metres further. The preserved fragment is
also a rare example of the landscape that remained elsewhere
only until the 1950s. The unpaved road is flanked by belts of
grass with alleys of fruit trees. Even this situation is undoubt-
edly endangered by the housing development extending from
the built-up areas in the village of Umyslovice. Site coordinates
B=50.20247977° L= 15.1705607° Photo by V. L. 2023.

Fig. 5: Radé&jovice, Sulice, Prague-East District. The altimetry
analysis shows the intersection of several clusters of sunken
lanes with various directions of their axes. The A direction is
the closest to the route plotted in Miiller’'s Mapping and all oth-
ers, and it corresponds to the route of the present-day state road
no. 603 — Old Benesov Road. The southward B direction runs to
Sulice and then to Kostelec u K¥izkd; on the north, it leads to the
western border of Priihonice Park and to Hostivai. The C direc-
tion combines the two previous directions. D is state road no.
603. The map was made by Jifi Marounek in 2024 based on the
CUZK data and the author’s materials.

Fig. 6: Priihonice, Prague-West District, clusters of sunken lanes
on the western border of Prithonice Park. The cluster of sunken
lanes depicted on the altimetry analysis map is mainly pre-
served inside Prihonice Park, whose border is here made by
a stone wall, although the left outside sunken lane, identical
with the route plotted in the First Military Mapping, is already
outside the castle park. This road is functional and serves as an
asphalt cycle path combined with a hiking route. The area to
the west of this route is encompassed by a modern pond. The
map was made by Jifi Marounek based on the CUZK data.

Fig. 7: Radéjovice, Prague-East District, clusters of sunken lanes.
The clusters of sunken lanes still undamaged in the still stand-
ing high forest. It is a historical photograph, as today the clus-
ters could not be photographed in this condition and situation.
This segment of the historic collection substantiates the impor-
tance of the timely operative documentation of endangered
monuments. Approximate site coordinates B:49.94232763°
=14.55005472° Photo by V. L. 2020.

Fig. 8: Radéjovice, Prague-East district, clusters of sunken lanes,
current situation. The damage to the terrain configuration by
mining is fortunately not very extensive yet. Approximate site
coordinates B= 49.94348175° 1=14.54789922° Photo by V. L.
2023.

Fig. 9: Hornf Jir¢any, Prague-West District. The road through
the forest from the edge of the housing development of Horni

Jir¢any to the crossroads with a saint image is part of the clus-
ter of functional and disappeared roads, which today serves as
a cycle path. One can only hope that this road does not end
up like many others that were turned into asphalt cycle paths.
Approximate site coordinates B=49.95697384° 1=14.53808332°
Photo by V. L. 2023.

Fig. 10: Radé&jovice, Horni Biezany, Prague-East District. The
road along the border of the Radéjovice and Horni Bfezany
cadastre is still functional, moreover accompanied by two par-
allel sunken lanes, and it descends to the Boti¢ Valley to the still
functional ford. It is one of the possible historical connecting
roads between the route starting from the cluster of sunken lanes
near Radé&jovice towards the north and the cluster of sunken
lanes on the western border of Prihonice Park. Site coordinates
B=49.95377955° L= 14.5517012° Photo by V. L. 2024.

Fig. 11: Sulice, Prague-East District. The roads towards Kostelec
u K¥izka run in the direction indicated by the cluster of sunken
lanes. These roads can be found in the First Military Mapping.
The westernmost branch is partially a sunken lane, but instead
of going directly to Kostelec u KF¥izk(, it passes by it and its
visual destination is Grybla Hill (514 m), or Panskd Rock. The
road is adequately maintained and newly planted with fruit
alleys. Next to the road on the right is a parallel modern road.
It illustrates how the parallel routes, or even clusters of sunken
lanes were created in the past. Site coordinates B=49.92015854
[=14.55410816° Photo by V. L. 2023.

Fig. 12: Sulice, Prague-East District. A modern parallel path that
accompanies the road from Sulice to Kostelec u KfizkG. The
narrow path is used by cyclists and horseback riders. This illus-
trates the words from the cited text by P. Choc about the crea-
tion of roads even for a single rider or a packhorse in the Early
Middle Ages, even earlier than for carriages. Site coordinates
B=49.91607307 L= 14.55451666° Photo by V. L. 2023.

Fig. 13: Kostelec u Kiizk(, Prague-East District. An old road as
can be seen in many other places. It passed Kostelec u Kfizkd
by a bypass, as we would say today, but it turns to Kostelec
u KFizk( in a direction that was and still is determined by both
a visual and a factual destination — St Martin’s Church with
a Romanesque rotunda situated on a small hillock. Site coor-
dinates B=49.91278654° L14.55655793° Photo by V. L. 2024.
Fig. 14: Krhanice, BeneSov District. One of many clusters of
sunken lanes that in their entirety quite reliably define the route
of the old road between Kostelec u K¥izka and Tynec nad Séza-
vou. Site coordinates B=49.85651689°1=14.5784731° Photo by
V.L. 2023.

Fig. 15: Libef, Prague-West District. Clusters of sunken lanes
on the slopes of the Zahotany Stream. The altimetry analysis
map shows many sunken lane clusters of various types and
ages. Likewise, the width of the set of sunken lane clusters is
exceptional. Despite the unparalleled diversity, a single direc-
tion prevails. In the southern direction, all traces of the paths
gradually merge into one, leading through Radlik to Jilové. Simi-
larly, in the northern direction, the sunken lanes merge and the
connected route can be traced all the way to the modern traf-
fic structures northeast of Zlatniky. The map was made by Jifi
Marounek based on the CUZK data.

Fig. 16: Libef, Prague-West District, one of the clusters of
sunken lanes. The clusters to the south of the Zahotany Stream
are exceptionally rich and varied; the illustration shows them
as shallow and dense, while they are very deep a short way
off, undoubtedly affected by major erosion. Site coordinates
B=49.92063899° 14.49365985° Photo by V. L. 2024.
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